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1 Zusammenfassung

Die Landeshauptstadt Mainz stellt derzeit den angebotsbezogenen Bebauungsplan Le4 ,Ein-
kaufszentrum Lerchenberg” auf.

Die schalltechnischen Untersuchungen zum Bebauungsplan haben zu folgenden Ergebnissen
gefihrt:

O Verkehrslarm im Plangebiet:

Im Plangebiet sind Beurteilungspegel auf Grund des Verkehrslarms bei freier Schallaus-
breitung von

Lr,rag/Nacht = 50 ... 61 / 42 ... 55 dB(A)
zu erwarten. Im Kerngebiet wird der Orientierungswert der DIN 18005
OWwmk,Tag/Nacht = 65 / 55 dB(A)
eingehalten bzw. unterschritten.
ALrTag/Nacht = - 4 / + 0 dB(A)

unterschritten.

In Teilen des Plangebiets wird der Beurteilungspegel von 50 dB(A) in der Nacht Giberschrit-
ten. GemafR VDI 2017 wird bei AuBengerauschpegeln oberhalb von

Lm > 50 dB(A)

empfohlen, schallgedammte Liftungseinrichtungen einzusetzen, um die Luftzufuhr in
Schlafraumen sicherzustellen. Sonstige Vorkehrungen zum Schutz vor Verkehrslarm, die
uber die Anforderungen nach DIN 4109 hinausgehen, sind nicht erforderlich.

O  Zunahme des Verkehrslarms in der Umgebung

Die durch den im Plangebiet erzeugten zusatzlichen Verkehr bedingte Zunahme des Ver-
kehrslarms betragt bis zu

ALr,Tag/Nacht =+ 6,4 / + 7,6 dB[A].
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Somit ist zwar an mehreren Immissionsorten eine wesentliche Anderung der Gerduschsi-
tuation zu verzeichnen, jedoch werden die Schwellenwerte, bei denen regelmaflig noch ge-
sunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse vorliegen

IGWwa/Mi,Tag/Nacht = 64 / 54 dB(A)

weder am Tag noch in der Nacht erreicht oder tGberschritten. MaBnahmen zum Schutz vor
denveranderten Gerauscheinwirkungen an vorhandenen Gebauden sind nicht erforderlich.

2 Sachverhalt und Aufgabenstellung

Die Landeshauptstadt Mainz stellt derzeit den angebotsbezogenen Bebauungsplan Le4 ,Ein-
kaufszentrum Lerchenberg”, im Folgenden auch als Plangebiet bezeichnet, auf.

Ziel des Bebauungsplanes ist es, die planungsrechtlichen Voraussetzungen fir die Erweiterung
und die Weiterentwicklung des Einkaufszentrums zu schaffen. Das stadtebauliche Konzept des
Bebauungsplanes orientiert sich im Wesentlichen an dem heutigen Erscheinungsbild des Ein-
kaufszentrums Mainz Lerchenberg, das durch eine Staffelung der Gebaudehohen zwischen der
Hindemithstraf3e und der Regerstrafle gepragt wird. Im Westen sowie im Osten der Einkaufspas-
sage sollen zusatzliche Baukorper als Erganzung der bestehenden Substanz den raumlichen Ab-
schluss der Ladenstraf3e bilden. Durch die Ausweisung von Kerngebieten wird die primare Un-
terbringung von Einzelhandelsbetrieben gesichert. Erganzend werden die Nutzungen Wohnen
sowie Dienstleistungen in den oberen Geschossen ermaglicht.

Die verkehrliche ErschlieBung des Plangebietes erfolgt gegenwartig ber die Hindemithstrafle
sowie die Regerstrafle. In diesen Bereichen werden Verkehrsflachen festgesetzt um auch zu-
kinftig die ErschlieBung des Plangebietes zu sichern. Erganzend wird fir einen Bereich die
Zweckbestimmung "Verkehrsberuhigter Bereich” festgesetzt. Die Verkehrsflachen mit der Be-
stimmung FuBweg in den zentralen Bereichen des Einkaufszentrums sind ausschlieBlich der
Nutzung durch den Fullverkehr vorbehalten. Aktuell herrscht in der Hindemithstrafle ein Ein-
bahnstra3ensystem mit einem Knotenpunkt an der Kreuzung der Brucknerstrafle. Zukiinftig soll
die Moglichkeit geschaffen werden, die Verkehrsstrome vollstandig im Beidrichtungsverkehr auf
dem siidlich der OPNV-Trasse gelegenen Straenraum der HindemithstraBe abzuwickeln.

Der den schalltechnischen Untersuchungen zu Grunde liegende Entwurf des Bebauungsplans ist
in Anhang 1.1 wiedergegeben.
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Ziel dervorliegenden schalltechnischen Untersuchungist es, die Immissionssituation durch Ver-
kehrslarm (vorhandene Straflen und Schienenwege in der Umgebung des Plangebiets) im Plan-
gebiet zu ermitteln. Sollten Larmkonflikte ermittelt werden, so sind geeignete Schallschutzmaf-

nahmen zu erarbeiten.

Gegenstand der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung ist, die fachtechnische Grundlage
fur geeignete Festsetzungen im Bebauungsplan zu entwickeln, so dass der Immissionsschutz im
Plangebiet sowie in seinem Umfeld dauerhaft gesichert ist.

Die Untersuchung enthalt dariiber hinaus Vorschlage zu zeichnerischen und textlichen Festset-
zungen zum Schallschutz im Bebauungsplan.

Schlussendlich ist die mit der Aufsiedlung des Plangebiets verbundene Erhohung der Ge-
rauscheinwirkungen des StraBenverkehrslarms an den vorhandenen schutzwiirdigen Nutzungen
in der Umgebung des Plangebiets zu untersuchen und nach einschlagigen Grundlagen zu beur-
teilen.

3 Bearbeitungsgrundlagen

3.1 Rechtsgrundlagen und Regelwerke

Der schalltechnischen Untersuchung liegen die folgenden Gesetze, Verordnungen und sonstigen

Regelwerke zu Grunde:

1/ Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigung, Ge-
rausche, Erschitterungen und &dhnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz -
BImSchG]) in der aktuell giiltigen Fassung

/2/ DIN 18005, Teil 1, ,Schallschutz im Stadtebau, Grundlagen und Hinweise fiir die Planung”,
Juli 2002

/3/ Beiblatt zu DIN 18005, Teil 1, ,,Schallschutz im Stadtebau, Berechnungsverfahren, Schall-
technische Orientierungswerte fiir die stadtebauliche Planung”, Mai 1987

4/ 16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990, gedndert durch Zweite Verord-
nung zur Anderung der Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immis-
sionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 04.11.2020
(Bundesgesetzblatt Jahrgang 2020 Teil | Nr. 50, ausgegeben am 09.11.2020, Seite 2334)
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/5/

16/

17/

/8/

/9/

/10/

1/

12/

/13/

14/

Richtlinien flir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraflen in der Baulast des Bundes
(VLarmSchR 97), Ausgabe 1997, eingefihrt durch das allgemeine Rundschreiben Stra-
Benbau Nr. 26/1997 vom 02.06.1997 des Bundesministers fiir Verkehr, StB 15/14.80.13-
65/11Va 97

Richtlinie fur den Larmschutz an Straflen - RLS-19, Ausgabe 2019, eingefihrt durch das
allgemeine Rundschreiben Straflienbau Nr. 19/2020 vom 24.11.2020 des Bundesministers
fur Verkehr, Az. StB 13/7144.2/02-20/3411587

Bundesgesetzblatt Jahrgang 2020, Teil 1 Nr. 50 vom 09.11.2020

Anlage 2 (zu § 4) der 16. BImSchV: Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege
(Schall 03), giiltig ab 01. Januar 2015

Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA-Larm vom 26. August 1998, in Kraft
seit 01. November 1998, zuletzt geandert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni
2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017

.Parkplatzlarmstudie”: Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Park-
platzen, Autohofen und Omnibusbahnhdfen sowie von Parkhausern und Tiefgaragen, Bay-
erisches Landesamt fiir Umweltschutz, 6. Uberarbeitete Auflage, 2007

DIN 4109-1 Schallschutz im Hochbau, Teil 1: Mindestanforderungen, Deutsches Institut
fur Normung e. V., Januar 2018,

DIN 4109-2 ,Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise zur Erfillung der

Anforderungen”, Januar 2018

Verwaltungsvorschrift Technische Baubestimmungen (VV-TB), Ausgabe 27.11.2019, Mi-
nisterium der Finanzen Rheinland-Pfalz

VDI-Richtlinie 2719: Schalldammung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen, Au-
gust 1987

3.2 Daten- und Planunterlagen

Der schalltechnischen Untersuchung liegen die folgenden Daten- und Planunterlagen zu Grunde:

/15/

Landeshauptstadt Mainz: Bebauungsplan Le4 ., Einkaufszentrum Lerchenberg”, Entwurf
Stand 28.07.2022
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/16/  Zugzahlen der Mainzelbahn Linie 51/53, Mainzer Mobilitat, Fahrplane Sommer 2022

/17/  Verkehrsprognose Nullfall (Bestand) und Planfall (Bestand plus B-Plan Le3 und Le4),
Landeshauptstadt Mainz, Stand 11.08.2021

/18/  Technische Planung Hindemithstraf3e, Landeshauptstadt Mainz, Stand 09.09.2022

/19/  https://www.umwelthaus.org/fluglaerm/fluglaermmonitoring/fluglaermkonturenkarten

4 Anforderungen an den Schallschutz

4.1 Schallschutz im Stadtebau

Gemal § 50 BImSchG sind die fir eine bestimmte Nutzung vorgesehenen Flachen bei raumbe-
deutsamen Planungen und MaBnahmen einander so zuzuordnen, dass schadliche Umweltein-
wirkungen auf die ausschlieBlich oder iberwiegend dem Wohnen dienenden Gebiete sowie auf
sonstige schutzbedirftige Gebiete so weit wie moglich vermieden werden. Voraussetzung hierfir
ist die Beachtung allgemeiner schalltechnischer Grundregeln bei der stadtebaulichen Planung
und deren rechtzeitige Berticksichtigung in den Verfahren zur Aufstellung der Bauleitplane (Fl&-
chennutzungsplan, Bebauungsplan] sowie bei anderen raumbezogenen Fachplanungen. Nach-
traglich lassen sich wirksame Schallschutzmafinahmen vielfach nicht oder nur mit Schwierig-
keiten und erheblichen Kosten durchfihren.

Das Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1 enthalt Orientierungswerte fir die Beurteilungspegel, die
vorrangig Bedeutung fir die Planung von Neubaugebieten mit schutzbedirftigen Nutzungen ha-
ben. Die Einhaltung der Orientierungswerte oder deren Unterschreitung ist wiinschenswert, um
die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Bauflache verbundene
Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfillen. Eine Zusammenstellung
der Orientierungswerte fir unterschiedliche Larmarten und unterschiedliche Gebietsnutzungen
findet sich in Tabelle 1.
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Orientierungswerte in dB(A)
Zeile Gebietsnutzung Tag Nacht
Verkehrslarm | Industrie-, Ge-
werbe- und
Freizeitlarm
1 Reine Wohngebiete (WR])
Wochenendhausgebiete 50 40 35
Ferienhausgebiete
2 Allgemeine Wohngebiete (WA)

Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 45 40
Campingplatzgebiete
3 Friedhofe
Kleingartenanlagen 55 55 55
Parkanlagen
4 Dorfgebiete (MD)
. . 60 50 45
Mischgebiete (M)
5 Kerngebiete (MK)
, 65 55 50
Gewerbegebiete (GE)
6 Sondergebiete, soweit sie schutz- 45
bedurftig sind, je nach Nutzungs- - 35-65
art 65
7 Industriegebiete (Gl) Fir Industriegebiete kann - soweit keine Gliederung

nach § 1 Abs. 4 und 9 BauNVO erfolgt - kein Orientie-
rungswert angegeben werden. Die Schallemission der
Industriegebiete ist nach DIN 18005-1 zu bestimmen.

Tabelle 1: Orientierungswerte der DIN 18005-1, Schallschutz im Stadtebau, Beiblatt 1

Die Orientierungswerte gelten ausschlieBlich in der stadtebaulichen Planung und nicht fir die
Zulassung von Einzelvorhaben oder den Schutz einzelner Objekte. Bereits die Bezeichnung "Ori-
entierungswert” deutet an, dass es sich hierbei nicht um verbindliche Grenzwerte handelt. Der
Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung erforderlichen Abwagung
der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen zu beachten. Die Ab-
wagung kann in bestimmten Fallen, bei Uberwiegen anderer Belange, auch zu einer entspre-
chenden Zurickstellung des Schallschutzes fihren. Gerade in vorbelasteten Bereichen, insbe-
sondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen
sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Be-
grindung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange Uberwie-
gen, sollte moglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Malinahmen, zum Beispiel eine ge-
eignete Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung, vorgesehen und planungsrechtlich abge-
sichert werden.
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Im vorliegenden Fall sind die Gerauscheinwirkungen umliegender offentlicher Flachen fir den
flieBenden und ruhenden Verkehr auf schutzwirdige Nutzungen im Plangebiet nach der DIN
18005 Teil 1 zu beurteilen.

Die allgemeinen Bewertungsmafstabe der DIN 18005 werden durch die nachfolgend beschrie-
benen spezifischen Regelwerke fur die unterschiedlichen Gerauscharten konkretisiert.

4.2 Schallschutz im Hochbau

4.2.1 Grundlagen

Die Dimensionierung des Schallschutzes von Auf3enbauteilen richtet sich grundsatzlich nach der
DIN 4109. Mit Inkrafttreten der Verwaltungsvorschrift Technische Baubestimmungen Rheinland-
Pfalz (Stand 27.11.2019) am 02.01.2020 /13/ wurde die aktuellste Ausgabe der DIN 4109-1: 2018-
01 bauaufsichtlich eingefiihrt.

In Anlage A5.2/2 der VV TB ist angegeben, dass die Berechnungen nach DIN 4109-2:2018-01 in
Verbindung mit DIN 4109-31:2016-07, DIN 4109-32:2016-07, DIN 4109-33:2016-07, DIN 4109-
34:2016-07, DIN 4109-35:2016-07, DIN 4109-36:2016-07 gefihrt werden kdnnen. Fir Massivbau-
teile konne auch Beiblatt 1 zur DIN 4109 herangezogen werden. Im Rahmen des vorliegenden
Nachweises wird die aktuellste Fassung, d. h. die DIN 4109:2018 zugrunde gelegt.

Nach DIN 4109-1:2018 ergibt sich die Anforderung an das resultierende Luftschalldamm-MafR
des AufBBenbauteils unmittelbar aus dem mafigeblichen AuB3enlarmpegel. Im Folgenden wird zu-
nachst darauf eingegangen, wie der mafigebliche Au3enlarmpegel zu errechnen ist. Anschlie-
Bend wird auf die Ermittlung der Anforderung an den Schallschutz eingegangen.

4.2.2 Bildung des mafigeblichen AuBBenlarmpegels

Nach DIN 4109-1:2018-01/11/ ergibt sich die Anforderung an das resultierende Luftschalldamm-
Maf} des Auf3enbauteils unmittelbar aus dem mafigeblichen Auflenlarmpegel. Im Folgenden wird
zunachst darauf eingegangen, wie der mafigebliche Au3enlarmpegel zu errechnen ist. Anschlie-
Bend wird auf die Ermittlung der Anforderung an den Schallschutz eingegangen.

Grundsatzlich ergibt sich der mafgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01/12/
a fir den Tag aus dem zugehérigen Beurteilungspegel (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) und

a fir die Nacht aus dem zugehorigen Beurteilungspegel (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) plus Zu-
schlag zur Berucksichtigung der erhohten nachtlichen Storwirkung.
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Weiter gibt die DIN 4109-2:2018-01/12/ an, dass die Larmbelastung derjenigen Tageszeit maf3-
geblich sei, die die hohere Anforderung ergibt. Bei gewerblichen Nutzungen, in denen regular
nicht geschlafen wird, ist ausschlieBlich der Schutzanspruch Tag als relevant anzusehen.

Bei der Interpretation des .,mafigeblichen Aufienlarmpegels” geman DIN 4109 ist zu beriicksich-
tigen, dass sich dieser durch Addition von 3 dB(A] zum ermittelten Freifeldpegel fir einen Be-
zugspunkt vor der Fassade ergibt. Diese Definition hat den Zweck, die geringere Luftschalldam-
mung von Fassadenbauteilen, insbesondere von Fenstern, bei gerichtetem Schalleinfall zu be-
ricksichtigen. Die in Priifzeugnissen ausgewiesenen Luftschalldammwerte von Fassadenbautei-
len geben stets die Dammwirkung im diffusen Schallfeld an. Da dies bei typischen Verkehrslarm-
szenarien nicht gegeben ist, ist entweder ein Abschlag auf die Dammwirkung oder ein Zuschlag
auf den Immissionswert vorzunehmen. In der DIN 4109 erfolgt letzteres.

Fur die unterschiedlichen Larmquellen werden die jeweils angepassten Beurteilungsverfahren
angewandt, die den unterschiedlichen akustischen Wirkungen der Larmarten Rechnung tragen.
Im Folgenden wird auf die hier vorhandenen Emittenten eingegangen:

4.2.2.1 StraBenverkehr

Bei den Berechnungen des Stra3enverkehrs fir den Auf3enlarmpegel sind die Beurteilungspegel
flir den Tag (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) bzw. fiir die Nacht (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) nach der 16.
BImSchV /4/ zu bestimmen.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als 10 dB(A), so
ergibt sich der mafigebliche AuBBenlarmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus einem um 3
dB(A) erhéhten Beurteilungspegel fir die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A). Anderenfalls
bestimmt sich der mafigebliche Auf3enlarmpegel aus dem Beurteilungspegel im Tagzeitraum
zzql. 3 dB(A).

4.2.2.2 Schienenverkehr

Bei den Berechnungen des Straf3enverkehrs fir den Auflenlarmpegel sind die Beurteilungspegel
fir den Tag (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) bzw. fir die Nacht (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) nach Anlage 2
zur 16. BImSchV /4/ zu bestimmen.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als 10 dB(A), so
ergibt sich der mafigebliche Auflenlarmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus einem um
3 dB(A) erhéhten Beurteilungspegel fiir die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A). Anderenfalls
bestimmt sich der maf3igebliche AuBBenlarmpegel aus dem Beurteilungspegel im Tagzeitraum
zzql. 3 dB(A).
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Aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgerauschen in Verbindung mit
dem Frequenzspektrum der Schalldamm-Maf3e von Auflenbauteilen ist der Beurteilungspegel
fur Schienenverkehr nach den Vorgaben der DIN 4109-1:2018-01 pauschal um 5 dB zu mindern.

4.2.2.3 Luftverkehr

Fur Flugplatze, fur die Larmschutzbereiche nach dem FluglarmG festgesetzt werden, gelten in-
nerhalb der Schutzzonen die Regelungen dieses Gesetzes.

Zur Ermittlung des mafigeblichen AuBlenlarmpegels wird zum einen der Beurteilungspegel im
Tagzeitraum herangezogen, wobei zu dem errechneten Wert 3 dB(A) zu addieren sind. Zum
Schutz des Nachtschlafes wird bei einer Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus
Nacht von weniger als 10 dB(A) der mafigebliche AuBenlarmpegel aus dem um 3 dB(A] erhéhten
Beurteilungspegel fir die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A) gebildet.

4.2.2.4 Gewerbe- und Industrieanlagen

Bei Gewerbe- und Industrieanlagen wird im Regelfall als mafigeblicher AuB3enlarmpegel der
nach der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm /9/ in Tabelle 2 genannte gebietsspe-
zifische Immissionsrichtwert eingesetzt. Auch hier sind zu dem Immissionsrichtwert 3 dB(A) zu

addieren.
Zeile | Gebietsnutzung Immissionsrichtwerte [dB(A]]
Tag Nacht

1 Industriegebiet (Gl) 70 70
Gewerbegebiet (GE) 65 50
Urbane Gebiete 63 45
Mischgebiet (M)

4 | Kerngebiet (MK] 60 45
Dorfgebiet (MD)
Allgemeines Wohngebiet (WA)

5 . ) 55 40
Kleinsiedlungsgebiet (WS)

6 | Reines Wohngebiet (WR) 50 35

7 Kurgebiet, Krankenhaus 45 35

Tabelle 2: Immissionsrichtwerte gemal3 Ziffer 6.1 TA Larm

Besteht im Einzelfall die Vermutung, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm Uberschritten
werden, sollte die tatsachliche Gerauschimmission als Beurteilungspegel nach TA Larm ermit-
telt werden, zu der bei der Bildung des Auflenlarmpegels 3 dB(A) zu addieren sind.
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Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als 10 dB(A], so
ergibt sich der mafigebliche Auflenlarmpegel auch aus dem Gewerbeldarm zum Schutz des Nacht-
schlafes aus einem um 3 dB(A) erhohten Beurteilungspegel fir die Nacht und einem Zuschlag
von 10 dB(A).

4.2.2.5 Uberlagerung mehrerer Schallimmissionen

Setzt sich die Gerauschbelastung aus mehreren Quellen zusammen, wie es auch vorliegend der
Fall ist, so berechnet sich der resultierende AuBenlarmpegel La, res, jeweils getrennt fir Tag und
Nacht, aus den einzelnen mafigeblichen Auf3enlarmpegeln Lainach folgender Gleichung:

Lores =101g Y, (10%1%7) (dB)
Es werden in diesem Fall zunachst die die einzelnen maf3igeblichen AuBBenlarmpegel Lai ent-
sprechend Kapitel 4.2.2.1 bis Kapitel 4.2.2.4 je Larmart ermittelt. Anschlieend erfolgt die Er-
mittlung des resultierenden AuBenlarmpegels.

Die Addition von 3 dB(A) darf bei der Uberlagerung von Schallimmissionen nur einmal auf den
Summenpegel erfolgen.

4.2.2.6 Erforderliches bewertetes Bau-Schalldamm-Maf

Die Anforderungen an die Luftschalldammung von Auf3enbauteilen, d. h. das erforderliche ge-
samte bewertete Bau-Schalldamm-Maf} erf. R'wges der Auflenbauteile von schutzbeddrftigen
Raumen, berechnen sich je nach Raumart nach DIN 4109:2018-01 wie folgt:

erf. R'w,ges= La = Kraumart

mit

KRraumart = 25 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien

Kraumart = 30 dB fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherber-
gungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches

KRraumart = 35 dB fir Biroraume und Ahnliches

La maligeblicher Aufienlarmpegel.

Mindestens einzuhalten sind:
R’wges=35dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien

R’w,ges= 30 dB fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in

Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume, Biroraume und Ahnliches.

KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH | www.kuk.de Seite 13 von 29


http://www.kuk.de/

AZ 2022-0414-809-1, Stand: 05.12.2022
Projekt: Bebauungsplan Le4 ,Einkaufszentrum Lerchenberg” ™ KREBS +KIEFER

Das erforderliche gesamte bewertete Bau-Schalldamm-MaR erf. R'w.gesmuss im Nachweisver-
fahren durch den Summanden Ka. korrigiert werden. Das vorhandene gesamte bewertete Bau-
Schalldamm-Mal R'wges der Aufienbauteile wird auBerdem um einen Sicherheitsbeiwert von 2
dB reduziert.

Fur den rechnerischen Nachweis gilt somit:

R'w,ges- 2 dB 2 erf. R'w,ges + KaL

Ss
0,8Sg

KAL = 1010g

wobei Ss die vom Raum aus gesehene gesamte Auf3enbauteilflache und Se die Raumgrundfla-
che bezeichnet.

4.3 Schutz von AuBBenwohnbereichen

Fir jede Wohneinheit ist sicherzustellen, dass mindestens ein AuBenwohnbereich einen ausrei-
chenden Schallschutz aufweist. AuBenwohnbereiche sind dabei grundsatzlich ausschlief3lich im
Tagzeitraum als schutzbedirftig einzustufen. Zur Sicherstellung gesunder Wohnverhaltnisse im
AuBenwohnbereich wird in Anlehnung an den fiir ein Mischgebiet am Tag geltenden Immissions-
grenzwert der 16. BImSchV /4/ die Einhaltung eines Beurteilungspegels von maximal

Lr,Tag = 64 dB[A]

aus den Einwirkungen des Verkehrs im Tagzeitraum angestrebt. Dieser Wert wird vom Verord-
nungsgeber als fiir das regelmafige Wohnen in Mischgebieten ohne aktive Schallschutzmalinah-
men noch zumutbare Gerauscheinwirkung eingestuft.

4.4 Umgestaltung der HindemithstraBle

GemaB § 41 (1) BImSchG ist beim Neubau oder der wesentlichen Anderung von StraBenverkehrs-
wegen sicherzustellen, dass durch diese keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Ver-
kehrsgerausche hervorgerufen werden konnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar
sind. Nach § 41 (2) BImSchG kann von diesem Grundsatz abgewichen werden, falls die Kosten
von Schutzmafinahmen aufBler Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen wirden.

Basierend auf § 43 BImSchG wurde vom Gesetzgeber eine Konkretisierung dieser unbestimmten

Rechtsbegriffe in der 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV /4/) vorgenommen. Diese ist dann anzuwenden,
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wenn ein Verkehrsweg neu gebaut oder durch einen erheblichen baulichen Eingriff wesentlich
geandert wird. Eine Anderung ist gemaB § 1 (2) Nr. 1 der 16. BImSchV /4/ wesentlich, wenn

O  eine Strafle um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraftfahrzeugver-
kehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert

wird.

Bei anderen erheblichen baulichen Eingriffen ist die vorhabenbedingte Erhohung der Verkehrs-
larmbelastung die fiir die Beurteilung maBgebende GréBe: Eine Anderung ist gemaf § 1 (2) Nr. 2
der 16. BImSchV /4/ auch dann wesentlich, wenn durch einen erheblichen baulichen Eingriff der
Beurteilungspegel des von dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms

O  um mindestens 3 dB(A) " erhoht wird, oder

O  auf mindestens 70 dB(A] " am Tag oder mindestens 60 dB(A) " in der Nacht erhoht wird,
oder

O  von mindestens 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A] in der Nacht weiter erhoht wird, dies gilt
jedoch nicht in Gewerbegebieten.

Anmerkung 1): Nach den Rundungsregeln der 16. BImSchV wird grundsatzlich auf ganze dB(A) aufgerundet,
z.B.: 2,1 dB(A) => 3 dB(A] Erhdhung, 69,1/59,1 => 70 / 60 dB(A.

Kennzeichnend fir einen erheblichen baulichen Eingriff bei Straen sind solche Mafinahmen, die
in die bauliche Substanz und in die Funktion des Verkehrsweges eingreifen. So sind gemaf den
Vorgaben der Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraf3en in der Baulast des
Bundes VLSchR 97 /5/, die Ublicherweise fir alle StraBenkategorien angewendet wird, der Bau

von

Anschlussstellen,

Ein- und Ausfadelspuren,

Abbiegestreifen,

Zusatzstreifen oder Mehrzweckfahrstreifen,

Standstreifen,

Fahrstreifen fur zusatzliche Fahrbeziehungen im Bereich planfreier Knotenpunkte

(I N N N N N

Radwegen

als erhebliche bauliche Eingriffe zu werten. Ebenso stellen

O  deutliche Fahrbahnverlegungen durch bauliche Ma3nahmen,
O  deutliche Veranderungen der Hohenlage einer Straf3e

erhebliche bauliche Eingriffe dar. Keine erheblichen baulichen Eingriffe bei Straf3en sind hinge-

gen
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der Bau von Lichtsignalanlagen oder Schilderbricken,
Ummarkierungen,

Grunderneuerung sowie Erneuerung der Fahrbahnoberflache,
der Bau von Verkehrsinseln und Haltebuchten,

ODCO0OO0ODO

der Bau von Larmschutzwanden oder -wallen.

Im vorliegenden Fall wird der Stra3enverkehr auf der Hindemithstrafle derzeit auf zwei getrenn-
ten Richtungsfahrbahnen gefiihrt. Dazwischen befinden sich offentliche Parkierungsanlagen fir
Pkw mit Senkrecht-Parkstanden, die von der nordlichen Richtungsfahrbahn aus erschlossen
werden, sowie der Bahnkorper der StraBenbahntrasse. Gemaf3 den Angaben der technischen
Planung /18/, wiedergegeben in Anhang 1.2, wird die sidliche Richtungsfahrbahn zwischen der
Hebbelstrale und der Kreuzung Hindemithstrae/Brucknerstrafle durch Ummarkierung fiir den
Straflenverkehr in beide Richtungen freigegeben. Bauliche Mafinahmen finden an der sudlichen
Fahrbahn in diesem Stra3enabschnitt nicht statt. Nach den Vorgaben der VLSchR 97 /5/ stellt die
Maflnahme keinen erheblichen baulichen Eingriff dar, folglich ist keine schalltechnische Beur-
teilung nach 16. BImSchV erforderlich.

Auf der nordlichen Richtungsfahrbahn wird zwischen der zwischen der Hebbelstrafle und der
Kreuzung Hindemithstrae/Brucknerstraf3e eine Grunderneuerung im Straflenraum durchge-
fuhrt. Die derzeitige Ost-West-Fahrtrichtung wird umgedreht und der Straflenabschnitt erhalt
abschnittweise einen Belag aus Pflaster. Nach den Vorgaben der VLSchR 97 /5/ stellt auch diese
MafB3nahme keinen erheblichen baulichen Eingriff dar, folglich ist keine schalltechnische Beur-
teilung nach 16. BImSchV erforderlich.

4.5 Verdnderung des Verkehrslarms in der Umgebung (Fernwirkung)

Durch die Aufsiedlung des Plangebiets ist auf den Stra3en in der Umgebung des Plangebiets eine
mehr oder weniger deutliche Zunahme der Verkehrsbelastungen zu erwarten, wie der Vergleich
zwischen den prognostizierten Verkehrsmengen im Null- und Planfall /17/ zeigt. Es ist zu prifen,
ob an Immissionsorten, die an Straflenabschnitten in der Umgebung des Plangebiets liegen,
durch den durch das Plangebiet erzeugten zusatzlichen Verkehr eine Erhohung der Verkehrs-
ldrmbelastung eintritt, die zu einer wesentlichen Anderung fiihrt (so genannte Fernwirkung). Da-
bei wird ein Vergleich der Gerauscheinwirkungen von allen untersuchungsrelevanten Straf3en
und Schienenwegen bzw. 6ffentlichen Anlagen des ruhenden Verkehrs im Nullfall, d.h. vor der
Aufsiedlung des Plangebiets, mit dem Zustand im Planfall, d. h. nach der Aufsiedlung des Plan-
gebiets durchgefiihrt. Das Kriterium ,Zunahme um mindestens 3 dB(A]” aus der 16. BImSchV
wird hilfsweise herangezogen, obwohl an den vorhandenen offentlichen Straf3en kein erheblicher
baulicher Eingriff erfolgt. Ist eine solche Zunahme der Fall, ist in Anlehnung an die Regelungen

der 16. BImSchV /4/ zu priifen, ob ggf. Anspriiche auf Larmvorsorgemafinahmen entstehen.
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Fur Allgemeine Wohngebiete wird das Urteil des BVerwG 4 A 18.04 vom 17. Marz 2005 herange-
zogen. Bezogen auf die Zunahme des Stra3enverkehrslarms auflerhalb des Plangebiets kommt
das Gericht zu folgender Einschatzung (Leitsatz):

.Firdie Abwagung bieten die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV eine Orientierung. Werden
diein § 2Abs. 1 Nr. 3der 16. BImSchV fir Dorf- und Mischgebiete festgelegten Werte eingehal-
ten, sind in angrenzenden Wohngebieten regelméliig gesunde Wohnverhéltnisse [vgl. § 1 Abs. 5
Satz2 Nr. 1 BauGB a.F./§ 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB n.F.] gewahrt und vermittelt das Abwagungsgebot
keinen Rechtsanspruch auf die Anordnung von Larmschutzmalinahmen. ”

Zur Priifung der o.a. wesentlichen Anderung in Verbindung mit den Immissionsgrenzwerten der
16. BImSchV wird im Rahmen der Larmbetrachtung tberprift, ob die gegeniiber dem Prognose-
Nullfall erhohten Beurteilungspegel im Prognose-Planfall eine wesentliche Zunahme des Ver-
kehrslarms darstellen und gleichzeitig die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV unter der
oben genannten Maflgabe lberschritten werden. Zur Ermittlung der Anspriiche dem Grunde
nach erfolgt nachstehende Prifung.

a Wohnbauflachen: AL-> 3 (2,1) dB(A)" und L:wa tag/Nacht > 64 / 54 dB(A),
a Gemischte Bauflachen: AL:> 3 (2,1) dB(A)" und Lr,mu/Mi/MK Tag/Nacht > 64 / 54 dB(A),
Q  Gewerbliche Bauflachen: AL:> 3 (2,1) dB(A)" und Lr,ce tag/Nacht = 69 / 59 dB(A).

5 Arbeitsgrundsatze und Vorgehensweise

5.1 Verkehrslarm

Die Behandlung schalltechnischer Problemstellungen im Rahmen der stadtebaulichen Planung
erfolgt auf der Grundlage von Schallausbreitungsberechnungen. Dies gilt insbesondere fir den
Fall, dass Verkehrslarmimmissionen auf ein Plangebiet einwirken.

Ausgangspunkt der schalltechnischen Berechnungen ist die Erstellung eines Schallquellen- und
Ausbreitungsmodells. Wesentlicher Bestandteil ist ein digitales Gelandemodell, in das die Ge-
landetopographie hohenrichtig aufgenommen wird. Die abschirmende oder reflektierende Wir-
kung der vorhandenen Bebauung wird bertcksichtigt.

Die Berechnungen zum Straf3enverkehrslarm im Plangebiet werden nach den Richtlinien fir den
Larmschutz an StraBen RLS-19 /6/ durchgefiihrt. Das Regelwerk ist am 01.03.2021 in Kraft ge-
treten und ist Bestandteil der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) /4/, die beim
Neubau oder der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen zwingend anzuwenden ist. Da das
Verfahren gemafl RLS-19 dem gegenwartigen Stand der Technik hinsichtlich der Ermittlung von

' Die Rundung erfolgt gemaB RLS-19, demnach sind bei der Priifung der Pegelerhéhung die Pegeldifferenzen auf ganze
dB zu runden, d.h. ab 2,1 dB erfolgt die Rundung auf 3 dB.
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Gerauschemissionen und -immissionen an Verkehrswegen entspricht, wird es grundsatzlich
auch im Rahmen der stadtebaulichen Planung herangezogen.

Als mafigebliche Emittenten werden alle Stralenabschnitte in das Modell aufgenommen, fir die
prognostizierte Verkehrsbelastungen aus der Verkehrsprognose /17/ vorliegen.

Auch die Gerauscheinwirkungen der offentlichen Parkplatze, die sich im Plangebiet sowie seiner
Umgebung befinden, werden auf der Basis der RLS-19 ermittelt. Zur Nutzung der o6ffentlichen
Parkplatze liegen keine Angaben vor. Hinsichtlich der Anzahl der Pkw-Fahrbewegungen wurde
auf die Angaben aus der Tabelle 33 der Parkplatzlarmstudie 2007 /10/ zuriickgegriffen.

Fur die Ausbreitungsberechnungen bei Schienenverkehrswegen, im vorliegenden Fall der Main-
zelbahn, wird die vom Gesetzgeber zwingend zur Anwendung vorgegebene Anlage 2 zu § 4 der
16. BImSchV /4/ (Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege - Schall 03) herangezo-
gen.

Die Zugbelastungen auf der Strafienbahntrasse, die derzeit von den Linien 51 und 53 befahren
wird, sind den aktuellen Fahrplanen /16/ entnommen.

5.2 Verwendete Berechnungssoftware

Die Bildung der Schallausbreitungsmodelle und die schalltechnischen Berechnungen erfolgen
mit der Berechnungssoftware SOUNDPLlan 8.2 (Soundplan GmbH, Backnang].

6 Untersuchungsergebnisse Verkehrslarm im Plangebiet

6.1 Emissionsermittlung

6.1.1 FlieBender StraBenverkehr

Die Berechnung der langenbezogene Schallleistungspegel auf dem Teilstlick einer Straf3e erfolgt
getrennt fir Tagzeitraum (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) und Nachtzeitraum (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr)
nach der Richtlinie RLS-19 /é/.

Grundlage fir die Berechnung der Schallemissionen aus dem Straf3enverkehr bilden
die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV),

die mafigebenden stiindlichen Verkehrsmengen Mrag und Mnacht in Kfz/h,
die Anteile der Fahrzeugarten Lkw1 und Lkw2 am Tag und in der Nacht (prag und pnacht,

O0O0OD

weitere schalltechnische Parameter (StraBenoberfldche, Steigung, ggf. Mehrfachrefle-
xion).
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Die verkehrlichen Parameter fir die umliegenden offentlichen Stralen wurden der Verkehrs-
prognose /17/ entnommen. Die schalltechnischen Parameter, wie der DTV, die maBgebenden
stindlichen Verkehrsmengen Mrag und Mnacht sowie die Anteile prag und pnacht der Fahrzeugarten
Lkw1 und Lkw2 wurden durch Umrechnung aus der Verkehrsprognose abgeleitet.

Hinsichtlich der Korrektur des Stralendeckschichttyps wird im Nullfall sowie im Planfall auf den
unveranderten Straf3en der dem Stand der Technik entsprechende Typ ..Spilttmastixasphalt SMA
5 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 und Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkérnung 1/3" ge-
maf RLS-19, Tabelle 4a zum Ansatz gebracht. Im Planfall wird im Bereich der umgestalteten
Hindemithstrafle abschnittsweise der StraBendeckschichttyp ..Pflaster mit ebener Oberflache”
gemal RLS-19, Tabelle 4b mit einer Fugenbreite b < 5,0 mm oder b + 2f < 9,0 mm gemaf Abbil-
dung 1 untersucht.

Abbildung 1: Fugenbreite b und Fasenbreite f gemafl RLS-19 Bild 7

Die langenbezogenen Schallleistungspegel L'w der StraBenabschnitte werden gemafi RLS-19 /6/,
Abschnitt 3.3.2, Gleichung (4] ermittelt.

Fur den Nullfall sind die Bezeichnungen der fir die Untersuchung des Verkehrslarms relevanten
Straflenabschnitte in Anhang 2.1.1 wiedergegeben. Die strafienabschnittsbezogenen Verkehrs-
daten, die sonstigen schallrelevanten Parameter sowie die langenbezogenen Schallleistungspe-
gel L'w kénnen aus Anhang 2.1.2 entnommen werden.

Fur den Planfall zeigt Anhang 2.2.1 die Bezeichnungen der fiir die Untersuchung des Verkehrs-
larms relevanten Straflenabschnitte. Die straBenabschnittsbezogenen Verkehrsdaten, die sons-
tigen schallrelevanten Parameter sowie die langenbezogenen Schallleistungspegel L'w kénnen
aus Anhang 2.2.2 entnommen werden.
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6.1.2 Ruhender Verkehr

Die Berechnung der Emissionspegel der umliegenden offentlichen Parkplatze erfolgt getrennt
flir den Tagzeitraum (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) und den Nachtzeitraum (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr)
nach den Richtlinien RLS-19 /6/, Abschnitt 3.4. Die Lage der berlcksichtigten offentlichen Park-
platze im Nullfall ist Anhang 2.1.1 und im Planfall Anhang 2.2.1 zu entnehmen.

Die Parkplatze 1 bis 5 an der Hindemithstrafle werden wie gebihrenpflichtige Parkplatze in der
Innenstadt eingestuft. lhre Frequentierung wird mit

NPp1-6,Tag/Nacht = 1,0 / 0,03 Pkw-Fahrbewegungen / (Stellplatz und Std.)
angenommen.

Der Parkplatz 7 an der Regerstraf3e sowie die Parkplatze 6 und 8 an der Hindemithstra3e werden
wie Parkplatze an Wohnanlagen eingestuft. lhre Frequentierung wird mit

NPp7-8,Tag/Nacht = 0,4 / 0,05 Pkw-Fahrbewegungen / (Stellplatz und Std.)
angenommen.

Die der Emissionsermittlung zu Grunde gelegten Parameter sowie die gemaf3 RLS-19 berechne-

ten Emissionspegel sind in Anhang 2.3 zusammengestellt.

6.1.3 Schienenverkehr

Auf der Grundlage Zugbelastungen aus dem Fahrplan /16/ erfolgt die Ermittlung der Emissionen
der Straflenbahn nach den Vorgaben der Schall 03.

Die Zugzahlen sowie die langenbezogenen Schallleistungspegel der Ziige auf den Ebenen O m
und 4 m Uber Schienenoberkante sind in Anhang 2.4 dokumentiert.

6.2 Immissionen im Plangebiet

6.2.1 Gerauscheinwirkungen bei freier Schallausbreitung

Da es sich im vorliegenden Fall um einen angebotsbezogenen Bebauungsplan handelt, werden
zur Ermittlung der Gerauscheinwirkungen im Plangebiet Schallausbreitungsberechnungen am
Tag (06:00 bis 22:00 Uhr) und in der Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr] bei freier Schallausbreitung, d.
h. ohne eine nach den Vorgaben des Bebauungsplans magliche, jedoch nicht zwingend umzuset-
zende Gebaudestruktur in den einzelnen Geschossebenen durchgefiihrt. Die so erzielten Ergeb-
nisse stellen die maximal moglichen Gerauscheinwirkungen im Plangebiet dar und dienen als
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Grundlage fir die Ermittlung der Qualitat des Schallschutzes an Gebauden auf der Basis der DIN
4109 /11//12/, die in Form von mafgeblichen AuBenlérmpegel wiedergegeben wird (s. Kap. 7,
S. 23)

Die Beurteilungspegel aufgrund des Verkehrslarms (flieBender und ruhender Strafenverkehr,
Schienenverkehr]) werden in verschiedenen Hohenlagen wiedergegeben. Der Entwurf des Bebau-
ungsplans nennt Gebaudeoberkanten in m 4NN und gibt keine Geschosszahlen vor. Fir die Er-
mittlung der Gerauscheinwirkungen in den einzelnen Geschossebenen werden Geschosshohen
von 3,5 m im Erdgeschoss sowie 3,0 m fir die Obergeschosse angenommen. Damit erfolgt die
Ermittlung der Gerauscheinwirkungen in den Immissionshohen 3,5 m, 6,5 m, 9,5 m, 12,5 m und
15,5 m. Da eine Vorberechnung ergab, dass sich die Gerauscheinwirkungen oberhalb von 15,5 m
nicht mehr andern, gelten die Darstellungen der Gerauscheinwirkungen in 15,5 m Hohe Uber
Gelande auch fir hohere Geschosseben.

Wie in Anhang 3.1.1 bis 3.1.5 zu erkennen ist, betragen die Beurteilungspegel am Tag
Lrrag = 50 ... 61 dB(A).
Damit wird der Orientierungswert der DIN 18005 fiir Kerngebiete
OWmk Tag = 65 dB(A)
eingehalten bzw. um mindestens
ALrtag = - 4 dB(A)
unterschritten.
Wie Anhang 3.2.1 bis 3.2.5 zeigt, betragen die Beurteilungspegel in der Nacht
Lr.Nacht = 42 ... 55 dB(A).
Damit wird der Orientierungswert der DIN 18005 fir Kerngebiete
OWwmk,Nacht = 55 dB(A)

an der lautesten Stelle gerade eingehalten. In Teilen des Plangebiets wird der Beurteilungspegel

von
Lr,Nacht = 50 dB[A].

uberschritten. Bei Au3engerauschpegeln oberhalb von

L~ > 50 dB(A)
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wird empfohlen, schallgedammte Liftungseinrichtungen einzusetzen, um die Luftzufuhr in
Schlafrdumen sicherzustellen (vgl. Kap. 7.1, S. 23). Sonstige Vorkehrungen zum Schutz vor Ver-
kehrslarm, die tber die Anforderungen nach DIN 4109 hinausgehen, sind nicht erforderlich.

6.2.2 Gerauscheinwirkungen an einer beispielhaften Gebaudestruktur

Zusatzlich werden zur Ermittlung der Gerauscheinwirkungen im Plangebiet Schallausbreitungs-
berechnungen am Tag (06:00 bis 22:00 Uhr] und in der Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr) an den Fassa-
den der nach den Vorgaben des Bebauungsplans maoglichen Gebaudestruktur durchgefiihrt. Die
Ergebnisse haben lediglich nachrichtlichen Charakter.

In Anhang 3.3 bis 3.4 werden die Beurteilungspegel am Tag bzw. in der Nacht perspektivisch im
Hinblick auf die Anforderungen an den Schallschutz im Stadtebau dokumentiert.

Wie in Anhang 3.3.1 bzw. 3.3.2 zu erkennen ist, sind am Tag Beurteilungspegel auf Grund des
Verkehrslarms von

Lr.rag = < 45...61 dB(A)
zu erwarten. Im Plangebiet wird der Orientierungswert der DIN 18005
OWmk Tag = 65 dB(A)
eingehalten bzw. deutlich unterschritten.

Wie in Anhang 3.4.1 bzw. 3.4.2 zu erkennen ist, sind in der Nacht Beurteilungspegel auf Grund
des Verkehrslarms von

Lr.Nacht = < 35...55 dB(A)
zu erwarten. Im Plangebiet wird der Orientierungswert der DIN 18005
OWwmk,Nacht = 55 dB(A)
eingehalten bzw. deutlich unterschritten.

Wie die Ergebnisse zeigen, sind an den Fassaden einer kiinftigen Gebaudestruktur Gerauschein-
wirkungen zu erwarten, die gegeniber der freien Schallausbreitung teilweise geringer ausfallen,
was durch die gegenseitige abschirmende Wirkung bedingt ist. Die Ergebnisse bestatigen, dass
keine besonderen Schallschutzmaf3nahmen erforderlich sind.
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6.2.3 Gerauscheinwirkungen durch Luftverkehr

Die Gerauscheinwirkungen des durch die Flugbewegungen der startenden und landenden Flug-
zeuge auf dem Flughafen Frankfurt/Main erzeugten Fluglarms werden den 6ffentlich zugangli-
chen Fluglarmkonturenkarten der Gemeinnitzigen Umwelthaus GmbH /19/ entnommen.

Hinsichtlich des Luftverkehrs kann nur auf die Daten der Fluglarmkonturenkarten zuriickgegrif-
fen werden, die u. a. Prognosen fiir das Jahr 2020 enthalt. Daten fir eine Hochrechnung auf das
Jahr 2030 liegen nicht vor. Ob ein weiterer Larmzuwachs stattfindet, ist fraglich angesichts des
technischen Fortschritts bei der Entwicklung leiserer Flugzeugtriebwerke. Daher ist es aus hie-
siger Sicht im Sinne einer oberen Abschatzung sinnvoll, die Prognosewerte der Fluglarmkon-
turenkarten 2020 zu Gbernehmen.

Wie den Karten zu entnehmen ist, treten im Plangebiet Beurteilungspegel auf Grund des flugbe-
triebsbedingten Larms in der schalltechnisch ungiinstigsten Ostbetriebsrichtung im Prognose-
jahr 2020 von

Leq3.Tag/Nacht =54 / 45 dB[A]

Im Plangebiet auf. Die Pegeldifferenz zum Orientierungswert der DIN 18005 fiir Kerngebiet be-
tragt damit

ALeqS,Tag/Nacht =-11 / '10 dB[A]

7 Festsetzungen zum Schutz vor Larm im Plangebiet

7.1 MaBnahmen an Gebauden

7.1.1 Anforderungen an den Schallschutz der Aufienbauteile

Die Festsetzung passiver Schallschutzmallnahmen erfolgt basierend auf den Anforderungen der
DIN 4109. Hierdurch kann sichergestellt werden, dass in schutzbedirftigen Raumen, die nicht
nur dem voriibergehenden Aufenthalt von Personen dienen, ein angemessener Schallschutz ge-
geben ist.

Fur die Festlegung der erforderlichen Luftschalldammung von Auf3enbauteilen gegentiber Au-
Benlarm werden nach DIN 4109 verschiedene .maBgebliche AuBenlarmpegel” zu Grunde gelegt.

Die Vorgehensweise bei deren Ermittlung ist in Kap. 4.2, S. 10 ausfiihrlich beschrieben.

Esist davon auszugehen, dass dort befindliche schutzbediirftige Raume am Tag und in der Nacht

genutzt werden. Fir am Tag und in der Nacht genutzte schutzbediirftige Raume werden malf3-
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gebliche Auflenlarmpegel fir beide Beurteilungszeitraume ermittelt, von denen der jeweils ho-
here mafigebliche Auf3enlarmpegel in Anhang 4.1 bis 4.5 geschossbezogen wiedergegeben ist.
Im vorliegenden Fall ergeben sich fiir am Tag genutzte Aufenthaltsraume hohere mafigebliche
AuBenlarmpegel als firin der Nacht genutzte Aufenthaltsraume. Diese hoheren Werte bilden die
Grundlage fur die Festsetzungen im Bebauungsplan.

Die mafigeblichen AuBBenlarmpegel betragen bei freier Schallausbreitung
L. = 64 ... 68 dB(A).

Fir Wohnraume, Unterrichtsrdume, Ubernachtungsrdume und dhnliches ergibt sich ein erfor-
derliches Schalldamm-Maf (hier angegeben ohne Kal) von

erf. R'wres = 34...38 dB.

Fir Birordume und Ahnliches ergibt sich ein erforderliches Schalldimm-MaB (hier angegeben
ohne Kal) von

erf. R'w,res =29...33dB.

7.1.2 Schutz von in der Nacht zum Schlafen genutzten Aufenthaltsrdumen

Bei Einhaltung der oben aufgefihrten Anforderungen an das gesamte bewertete Bauschall-
damm-Maf der Au3enbauteile werden bei geschlossenem Fenster der Nutzung entsprechende
Innenschallpegel erzielt. Es ist zu bedenken, dass der Schallschutz bei gedffnetem Fenster wei-
testgehend verloren geht. In den regular ausschlielich am Tag genutzten schutzbeddrftigen
Raumen ist dies unproblematisch, da ein StoB3luften jederzeit maoglich ist. Zum Schutze des
Nachtschlafs ist im Nachtzeitraum durch den Einsatz schallgedammter Liftungseinrichtungen
in Schlafraumen sicherzustellen, dass eine ausreichende Frischluftzufuhr ermdoglicht wird.

Entsprechend VDI 2719 /14/ sind bei AuBengerauschpegeln oberhalb von

Lm > 50 dB(A)
schallgedammte Liftungseinrichtungen einzusetzen, um die Luftzufuhrin Schlafraumen sicher-
zustellen. In der in Anhang 4.1 bis 4.5 in violetter Schraffur markierten Zone wird der oben an-

gegebene Schwellenwert in der Nacht tUberschritten. Dort ist in den Schlaf- und Kinderzimmern
eine schallgedéammte Liftungseinrichtung (Schalldammlifter oder gleichwertig) vorzusehen.
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7.2 AuBenwohnbereiche

Aus den Ergebnissen in Anhang 3.3 und 3.4 lasst sich ableiten, dass am Tag den Fassaden einer
moglichen Bebauung Beurteilungspegel von

Lr,Tag < b4 dB[A]

zu erwarten sind. Insofern kann gefolgert werden, dass an den Fassaden der kiinftigen Bebauung
keine MaBnahmen zum Schutz der AuBenwohnbereiche vor dem Verkehrslarm erforderlich wer-
den.

7.3 Festsetzungsvorschlag zum Schallschutz

Zur Aufnahme in den Bebauungsplan kann daher die folgende Formulierung gewahlt werden:

Larmschutz (§ 9 (1) Nr. 24 BauGB)

Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen und sonstigen Gefah-
ren im Sinne des BImSchG sowie die zum Schutz vor solchen Einwirkungen oder zur
Vermeidung oder Minderung solcher Einwirkungen zu treffenden baulichen und sons-
tigen technischen Vorkehrungen - passive LarmschutzmalZinahmen

Im Plangebiet sind zum Schutz vor Auflenlarm die Aullenbauteile schutzbedirftiger
Rdume so auszufihren, dass die Anforderungen an die Luftschalldammung von AulZen-
bauteilen nach der DIN 4109-1,5challschutzim Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen”
vom Januar 2018 [Bezugsquelle: Beuth Verlag GmbH, Berlin] eingehalten werden.

Die Themenkarten im Anhang 4.1 bis 4.5 der schalltechnischen Untersuchung der
KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH, Darmstadt, zum Bebauungsplan zeigen die maligebli-
chen Auflenlarmpegel in dB fir schutzbedirftige Raume.

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Malie R wges der Au-
Renbauteile von schutzbediirftigen Rdumen ergeben sich aus den zugeordneten maligeb-
lichen AulRenldrmpegeln nach DIN 4709-1 vom Januar 2018 unter Berticksichtigung der
unterschiedlichen Raumarten entsprechend Gleichung (6] DIN 4109-1 vom Januar 2018
wie folgt:

R’W,ges = La - Kf?aumart

Daber ist:
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RKraumart = 30 dB fiir Aufenthaltsriume in Wohnungen, Ubernachtungs-
raume in Beherbergungsstatten, Unterrichtsrdume und
Ahnliches;
35 dB fiir Biirordume und Ahnliches;

Ls = maligeblicher AulZenlarmpegel
Mindestens einzuhalten sind:

R'w.ges = 30 dB fiir Aufenthaltsréume in Wohnungen, Ubernachtungsriume in Be-
herbergungsstitten, Unterrichtsrdume, Biirordume und Ahnliches.

Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-Malie R wges sind in Abhangig-
keit vom Verhaltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten Aulienflache eines Raumes
Ss zur Grundflache des Raumes Se nach DIN 4109-2:2018-01 Gleichung [32]) mit dem Kor-
rekturwert Ka. nach Gleichung (33) zu korrigieren.

Die Einhaltung der Anforderungen ist im Rahmen des bauordnungsrechtlichen Antrags-
verfahren nach DIN 4709-2:2018-01 ., Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische
Nachweise der Erfillung der Anforderungen ” [Bezugsquelle Beuth Verlag GmbH, Berlin]
nachzuweisen.

Es konnen Ausnahmen von den Festsetzungen zugelassen werden, soweit nachgewiesen
wird, dass - insbesondere an den Larmquellen abgewandten Gebaudeteilen - geringere

Aullenldrmpegel Lsvorliegen.

Im Plangebiet sind schallgeddmmte Liftungseinrichtungen an den in den Karten in An-
hang 4.1 bis 4.5 der schalltechnischen Untersuchung der KREBS+KIEFER Ingenieure
GmbH, Darmstadt gekennzeichneten Fassaden von in der Nacht zum Schlafen genutzten
Aufenthaltsraumen erforderlich. Hiervon kann abgewichen werden, wenn im Einzelfall
nachgewiesen wird, dass der Beurteilungspegel in der Nacht an der Aulfenfassade des in
der Nacht zum Schlafen genutzten Aufenthaltsraums < 50 dB[A)] betragt.

8 Veranderung des Gesamtverkehrslarms in der Umgebung

Durch den im Plangebiet erzeugen Kfz-Verkehr ergeben sich Veranderungen der Verkehrsmen-
gen und damit auch der Gerduscheinwirkungen in der Umgebung (Fernwirkung). Wie der Ver-
gleich der Verkehrsbelastungen im Nullfall (Anhang 2.1.2) mit denjenigen im Planfall (Anhang
2.2.2) zeigt, nehmen die Verkehrsbelastungen durch die Aufsiedlung des Plangebiets deutlich zu,

beispielweise
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a in der Regerstrafle, Abschnitt Re1, von ca. 600 Kfz/24h um ca. 2.400 Kfz/24h auf ca. 3.000
Kfz/24h,

O  inder Regerstrafle, Abschnitt Re3, von ca. 1.800 Kfz/24h um ca. 2.600 Kfz/24h auf ca. 4.400
Kfz/24h,

a in der HindemithstraBe westlich der Brucknerstrafle (beide Richtungen], von ca. 4.100
Kfz/24h um 2.900 Kfz/24h auf ca. 7.000 Kfz/24h,

Daher ist nachzuweisen, ob die Verkehrszunahmen zu Erhéhungen der Gerauscheinwirkungen
des Gesamtverkehrslarms durch offentliche Verkehrswege (Straen, Schienenwege, Parkplatze)
fuhren, die nach den in Kapitel 4.5, Seite 16 formulierten Vorgaben als kritisch zu bewerten sind
und damit zu Anspriichen auf Schallschutz dem Grunde nach fiihren.

Der Nachweis der Erhohung erfolgt durch den Vergleich der Gerauschsituation des Verkehrs-
larms im Nullfall mit derjenigen im Planfall an den reprasentativen Immissionsorten IP 1 bis
IP 13. Die Ergebnisse sind in Anhang 5 wiedergegeben. Dabei zeigen Anhang 5.1 die Lage der
reprasentativen Immissionsorte und Anhang 5.2 die Gerauscheinwirkungen im Nullfall und im
Planfall, die Pegeldifferenz, jeweils am Tag und in der Nacht, sowie die Bewertung der Pegeler-
héhungen in Anlehnung an die Beurteilungskriterien der 16. BImSchV /4/.

Wie aus Anhang 5.2 hervorgeht, treten Pegelzunahmen von bis zu

AL =+ 6,4/ + 7,6 dB(A)

am Immissionsort IP 9 (RegerstraBe 4, 1. 0G). Damit tritt an diesem sowie zahlreichen anderen
Immissionsorten eine wesentliche Anderung ein, die in Anhang 5.2 gekennzeichnet ist.

Im Planfall nehmen die Beurteilungspegel gemaf3 Anhang 5.2 auf bis zu
L-n =59 / 49 dB(A)

am Immissionsort IP 2 (HindemithstraBBe 6, 1. bis 4. OG) zu und unterschreiten somit weiterhin
die in Kap. 4.5, S. 19 genannten Schwellenwerte

IGWwa/Mi,Tag/Nacht = 64 / 54 dB(A),
bei denen regelmaflig noch gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse vorliegen, um mindestens

AL:tn=-5/-5dBI(A).
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Damit ergibt sich an schutzwirdigen Nutzungen zwar eine deutliche Zunahme der Gerauschein-
wirkungen, jedoch wird der Schwellenwert an keiner schutzwiirdigen Nutzung tberschritten. An
keiner schutzwirdigen Nutzung in der Umgebung des Plangebiets entsteht eine Situation, aus
der durch die Verkehrsveranderung ein Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach abzuleiten
ist.

9 AbschlieBende Bemerkungen

Die schalltechnischen Untersuchungen belegen, dass im Plangebiet im Hinblick auf die ange-
strebten Nutzungen nur geringe Konfliktpotentiale hinsichtlich des Verkehrslarms bestehen.
Durch die vorgeschlagenen Festsetzungen im Bebauungsplan zur Umsetzung von Schallschutz-
maflnahmen wird ein angemessener Schallschutz fur schutzwirdige Nutzungen gewahrleistet.

AUFGESTELLT:

Dipl.-Ing. Klaus Dietrich

GEPRUFT UND FREIGEGEBEN:

Dipl.-Ing. (FH) Simone Griesheimer

ENDE DES BERICHTS

KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH | www.kuk.de Seite 28 von 29


http://www.kuk.de/

ANHANG

KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH | www.kuk.de Seite 29 von 29


http://www.kuk.de/

2

QALY
sighs
2laneln

226m UMH?

iH]

Legende
[[] Vorhandene Gebaude

Tankstellendach

[X] Kerngebiete
o Immissionsort

1.1

Maflstab 1:1250
0

10 20 40 60 80 100
m

KREBS + KIEFER Ingenieure GmbH
Heinrich-Hertz-Stralle 2

iﬁ KREBS + KIEFER 64295 Darmstadt
Telefon (06151) 885-383

Fax (06151) 885-150
Projekt 2022-0414 - 22.11.2022

Landeshauptstadt Mainz

Bebauungsplan Le4

- UBERSICHTSPLAN -

Entwurf des Bebauungsplans

ANHANG 1.1




Legende
] Vorhandene Gebzude

Tankstellendach

= Schienenachse Bestand

[X] Kerngebiete

Maflstab 1:1250

0 10 20 40 60 80 100
I T 00 T 00000n

KREBS + KIEFER Ingenieure GmbH
Heinrich-Hertz-Stralle 2

i{ KREBS+KIEFER 64295 Darmstadt
Telefon (06151) 885-383

Fax (06151) 885-150
Projekt 2022-0414 - 28.11.2022

Landeshauptstadt Mainz

Bebauungsplan Le4

- UBERSICHTSPLAN -

Technische Planung HindemithstralRe

ANHANG 1.2




Legende
[ vorhandene Gebsude

Tankstellendach
= Emission StraBe
=== StraBe
|:| Parkplatz, offentlich

=—— Gleisachse

Malfistab 1:2500

0 20 40 80 120 160 200
I TN 0O a0

KREBS + KIEFER Ingenieure GmbH

‘ Heinrich-Hertz-Stra

( KREBS +KIEFER 64295 Darmstadt
eeeeeee (06151) 885-383
Fax ( ) 885-1!

Projekt 2022-0414 - 23.11.2022

Landeshauptstadt Mainz
Bebauungsplan Le4

- EINTEILUNG STRASSENABSCHNITTE -

Prognose-Nullfall

ANHANG 2.1.1




Az 2022-0414-809-1, Stand 22.11.2022
Projekt Bebauungsplan Le4

Emissionsberechnung Stral3e nach RLS-19
Prognose-Nullfall

™ KREBS +KIEFER

Legende

Strale Strallenname

Abschn.

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

M Tag Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
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pLkw?2 Tag % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

M Nacht Kfz/h Mittlerer stuindlicher Verkehr in Zeitbereich
pLkw1 Nacht % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw?2 Nacht % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

Vzul Pkw km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

Vzul Lkw km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich
StralRenoberflache

L'w Tag dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
L'w Nacht dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
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Strale Abschn. DTV M | pLkwl [pLkw2| M |pLkwl|pLkw?2 | Vzul | Vzul Stral’enoberflache L'w L'w
Tag Tag Tag [ Nacht | Nacht | Nacht | Pkw | Lkw Tag Nacht
Kfz/24h | Kfz/h % % | Kfz/h % % |km/h| km/h dB(A) dB(A)
Brucknerstralle Br->N 2298 138 24 0,2 11 4.4 0.0 50 50 SMA 5 72,6 62,0
Brucknerstralle Br->S 2452 147 2,2 0,2 13 3.9 0.0 50 50 SMA 5 72,9 62,5
HindemithstraRe H1->W 1977 121 2,7 0.3 6 91 0.0 30 30 SMA 5 68,7 56,1
HindemithstraRe H2->W 451 27 04 04 3 0.0 0.0 30 30 SMA 5 61,7 524
Hebbelstrale He 4091 249 2,5 0,3 13 6.8 0,0 30 30 SMA 5 71,8 59,6
HindemithstraRe Hi1l->0 2116 128 24 0.3 8 52 0.0 30 30 SMA 5 68,9 57,0
HindemithstraRe Hi2->0 432 25 04 04 5 0.0 0.0 30 30 SMA 5 61,4 54,1
Rudolf-Crisolli-Straflie R-C 883 51 04 04 8 0.0 0.0 30 30 SMA 5 64,5 56,4
Regerstralie Rel 606 36 0,3 0,3 4 0,0 0,0 30 30 SMA5 62,9 52,7
Regerstralie Re2 1102 65 0,6 0,2 7 14 0,0 30 30 SMA 5 65,5 559
Regerstralie Re3 1783 106 04 0,2 11 0.9 0,0 30 30 SMA5 67.6 57,6
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Legende

Strale Strallenname

Abschn.

KM km Kilometrierung

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

M Tag Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
pLkw1 Tag % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw?2 Tag % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

M Nacht Kfz/h Mittlerer stuindlicher Verkehr in Zeitbereich
pLkw1 Nacht % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw?2 Nacht % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

Vzul Pkw km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

Vzul Lkw km/h Geschwindigkeit Lkw1l im Zeitbereich
StralRenoberflache

L'w Tag dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
L'w Nacht dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
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Az 2022-0414-809-1, Stand 22.11.2022

Projekt Bebauungsplan Le4

Emissionsberechnung Stral3e nach RLS-19

Prognose-Planfall

™ KREBS +KIEFER

Stralle Abschn. KM DTV M pLkwl |pLkw2| M |pLkwl|pLkw2 | Vzul | Vzul Stral’enoberflache L'w L'w
Tag Tag Tag | Nacht | Nacht | Nacht | Pkw | Lkw Tag Nacht
km Kfz/24h | Kfz/h % % Kfz/h % % |km/h| km/h dB(A) dB(A)
Brucknerstrale Br->N 0,000 3074 185 2.3 0,2 15 3.9 0,7 50 50 SMA 5 73,9 63,3
Brucknerstrale Br->S 0,000 3627 217 24 0,2 19 3.2 0,5 50 50 SMA 5 74,6 64,2
Hindemithstrale H2->W 0,000 734 41 2,7 0,5 11 3.7 0,0 30 30 SMA 5 64,0 58,1
Hebbelstralle He 0,000 6086 371 1,8 0,2 19 4,6 0,0 30 30 SMA 5 73,3 60,9
Hindemithstralle Hil 0,076 6086 371 1,8 0,2 19 4,6 0,0 30 30 SMA 5 73,3 60,9
Hindemithstralle Hi2->0 0,000 714 42 0,2 0,2 5 2,0 2,0 30 30 SMA 5 63,6 55,6
Hindemithstralie Hi3 0,075 870 53 11 0,2 3 3.2 3.2 30 30 SMA 5 64,8 54,4
Hindemithstralie Hi3 0,186 870 53 11 0,2 3 3.2 3.2 30 30 Pflaster auf ebener Oberfl. 68,3 57,5
Hindemithstralie Hi3 0,221 870 53 11 0,2 3 3.2 3.2 30 30 SMA 5 65,0 54,7
Hindemithstralie Hi3 0,258 870 53 11 0,2 3 3.2 3.2 30 30 Pflaster auf ebener Oberfl. 68,3 57,6
Hindemithstralie Hi3 0,272 870 53 11 0,2 3 3.2 3.2 30 30 SMA 5 64,7 54,3
Hindemithstralie Hi3 0,322 870 53 11 0,2 3 3.2 3.2 30 30 Pflaster auf ebener Oberfl. 68,2 57,5
Hindemithstralie Hi3 0,332 870 53 11 0,2 3 3.2 3.2 30 30 SMA 5 64,8 54,3
Hindemithstralie Hi3 0,357 870 53 11 0,2 3 3.2 3.2 30 30 Pflaster auf ebener Oberfl. 68,2 57,5
Hindemithstralie Hi3 0,375 870 53 11 0,2 3 3.2 3.2 30 30 SMA 5 64,7 54,2
Hindemithstralle Hi4 0,000 435 26 11 0,0 2 6,3 0,0 30 30 SMA 5 61,6 50,3
Hindemithstralle Hi5 0,000 435 26 11 0,0 2 6,3 0,0 30 30 SMA 5 61,8 50,7
Hindemithstralle Hi6 0,000 5653 344 1,9 0,2 18 45 0,0 30 30 SMA 5 73,0 60,5
Rudolf-Crisolli-Stralle R-C 0,000 1446 83 1,3 0.4 16 3.2 0,6 30 30 SMA 5 66,8 60,1
Regerstralle Rel 0,000 3035 181 1,0 0,1 17 1,7 1,7 30 30 SMA 5 70,0 60,8
Regerstralle Re2 0,000 1369 81 0,5 0,1 9 11 0,0 30 30 SMA 5 66,4 56,8
Regerstralle Re3 0,000 4445 264 0,8 0,1 27 15 1,1 30 30 SMA 5 71,6 62,3
KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH | www.kuk.de
K:\B_Projekte\2022\0414_809_LH_lMainz_BPIan_Le4_EKZ_Lerchenberg\C_Bearbeitung\20220414_sound_8-2\ AN HANSG 2 b 22/2
eite

SoundPLAN 8.2

Rechenlauf 2



Az 2022-0414-809-1, Stand 23.11.2022
Projekt: Bebauungsplan Le4

Dokumentation Emissionen
Parkplatze, Nullfall

Legende

Parkplatz

Anzahl Stellplatze
Fahrbewegungen Tag 1/h
Fahrbewegungen Nacht

Zuschlag P Typ dB
Lw Tag dB(A)
Lw Nacht dB(A)

Name des Parkplatz

Anzahl Stellplatze

Anzahl Bewegungen je Stellplatz und Stunde im Zeitbereich
1/h

Zuschlag fur Parkplatztyp

Schallleistungspegel im Zeitbereich

Schallleistungspegel im Zeitbereich
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Az 2022-0414-809-1, Stand 23.11.2022
Projekt: Bebauungsplan Le4

Dokumentation Emissionen
Parkplatze, Nullfall

Parkplatz Anzahl Fahrbewegungen | Fahrbewegungen Zuschlag Lw Lw
Stellplatze Tag Nacht P Typ Tag Nacht
1/h 1/h dB dB(A) dB(A)
P off 1 45 1,0 0,03 0 79,5 64,3
P off 2 52 1,0 0,03 0 80,2 64,9
P off 4 17 1,0 0,03 0 75,3 60,1
P off 5 26 1,0 0,03 0 77,1 61,9
P off 6 20 0,4 0,05 0 72,0 63,0
P off 7 76 0,4 0,05 0 77,8 68,8
P off 8 26 0,4 0,05 0 73,2 64,1
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Az 2022-0414-809-1, Stand 05.12.2022
Projekt: Bebauungsplan Le4

Dokumentation Emissionen
Parkplatze, Planfall

Legende

Parkplatz

Anzahl Stellplatze
Fahrbewegungen Tag 1/h
Fahrbewegungen Nacht

Zuschlag P Typ dB
Lw Tag dB(A)
Lw Nacht dB(A)

Name des Parkplatz

Anzahl Stellplatze

Anzahl Bewegungen je Stellplatz und Stunde im Zeitbereich
1/h

Zuschlag fur Parkplatztyp

Schallleistungspegel im Zeitbereich

Schallleistungspegel im Zeitbereich
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Az 2022-0414-809-1, Stand 05.12.2022
Projekt: Bebauungsplan Le4

Dokumentation Emissionen
Parkplatze, Planfall

Parkplatz Anzahl Fahrbewegungen | Fahrbewegungen Zuschlag Lw Lw
Stellplatze Tag Nacht P Typ Tag Nacht
1/h 1/h dB dB(A) dB(A)
P off 1 37 1,0 0,03 0 78,7 63,5
P off 2 30 1,0 0,03 0 77,8 62,5
P off 3 8 1,0 0,03 0 72,0 56,8
P off 4 17 1,0 0,03 0 75,3 60,1
P off 5 26 1,0 0,03 0 77,1 61,9
P off 6 20 0,4 0,05 0 72,0 63,0
P off 7 76 0,4 0,05 0 77,8 68,8
P off 8 26 0,4 0,05 0 73,2 64,1
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Az 2022-0414-809-1, Stand 23.11.2022

Projekt: Bebauungsplan Le4

Dokumentation der Emissionen

Schienenverkehr

W™ KREBS+KIEFER

Mainzelbahn Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 1~ Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om | 4m |(5m | 0m |[4m | 5m
1 | StraRenbahn Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlage 101.0 230 50 26 - 1693581 | - 1659547 -
- Gesamt 1010 23.0 - - - 169315811 - 16590547 -
Schienen- Fahrflachen- | Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - - - - -
Mainzelbahn Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 2~ Km: 0+144
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
1 | StraRenbahn Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlage 101.0 230 50 26 - 1733581 - 1699547 -
- | Gesamt 101.0 23.0 - - - 173315811 - 169915647 -
Schienen- Fahrflachen- | Strecken| Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+144 | Standardfahrbahn - - 4,0 - - - - -
0+156 | Standardfahrbahn - 20,0 4.0 - - - - -
Mainzelbahn Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 3~ Km: 0+179
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m  Om | 4m 5m
1 | StraRenbahn Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlage 101.0 230 50 26 - 17401621 | - 1706587 -
- Gesamt 101.0 23.0 - - - 740 1 62,1 - 706 1587 -
Schienen- Fahrflachen- | Strecken| Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+179 | StralRenbahn: feste Fahrbahn - 20,0 4.0 - - - - -
Mainzelbahn Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 4 ~ Km: 0+208
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m  Om | 4m 5m
1 | Stralenbahn Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlage 101.0 23.0 50 26 - |647/621| - |613|587| -
- Gesamt 101.0 23.0 - - - 647 | 62,1 - 613 587 -
Schienen- Fahrflachen- | Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+208 | StralRenbahn: hohe Vegetation - 20,0 4.0 - - - - -
Mainzelbahn Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 5 Km: 0+218
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
1 | Stralenbahn Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlage 101.0 23.0 50 26 - |607/621| - |573/587| -
- Gesamt 101.0 23.0 - - - 60,7 1621 - 573,587 -
Schienen- Fahrflachen- | Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+218 | Strallenbahn: hohe Vegetation - 20,0 - - - - - \ -
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Az 2022-0414-809-1, Stand 23.11.2022
Projekt: Bebauungsplan Le4

Dokumentation der Emissionen
Schienenverkehr

W™ KREBS+KIEFER

Mainzelbahn Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 6 Km: 0+229
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om | 4m |(5m | 0m |[4m | 5m
1 | StraRenbahn Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlage 101.0 230 50 26 - 17001621 | - 1666587 -
- Gesamt 1010 23.0 - - - 170016211 - 16661587 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+229 | StralRenbahn: feste Fahrbahn - 20,0 - - - - - -
Mainzelbahn Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 7 Km: 0+233
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
1 | StraRenbahn Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlage 101.0 230 50 26 - 16071621 - 15731587 -
- | Gesamt 101.0 23.0 - - - 160716211 - 15731587 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+233 | StraRenbahn: hohe Vegetation - 20,0 - - - - - -
Mainzelbahn Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 8 ~ Km: 0+274
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
1 | StraRenbahn Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlage 101.0 230 50 26 - 17001621 | - 1666587 -
- Gesamt 101.0 23.0 - - - 7001621 - 66,6 1 B3.7 -
Schienen- Fahrflachen- | Strecken| Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+274 | StralRenbahn: feste Fahrbahn - 20,0 - - - - - -
Mainzelbahn Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 9 Km: 0+280
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m  Om | 4m | 5m
1 | Stralenbahn Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlage 101.0 23.0 50 26 - |607/621| - |573|587| -
- Gesamt 101.0 23.0 - - - 60,7 1621 - 573,587 -
Schienen- Fahrflachen- | Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+280 | StraRenbahn: hohe Vegetation - 20,0 - - - - - -
Mainzelbahn Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 10  Km: 0+355
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
1 | Stralenbahn Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlage 101.0 23.0 50 26 - |1700/621| - |666/587| -
- Gesamt 101.0 23.0 - - - 7001621 - 66,6 1 B3.7 -
Schienen- Fahrflachen- | Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+355 | StralRenbahn: feste Fahrbahn - 20,0 - - - - - -
Mainzelbahn Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 11~ Km: 0+362
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m  Om | 4m 5m
1 | Stralenbahn Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlage 101.0 23.0 50 26 - |607/621| - |573|587| -
- Gesamt 101.0 23.0 - - - 60,7 1621 - 573,587 -
Schienen- Fahrflachen- | Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+362 | Strallenbahn: hohe Vegetation - 20,0 - - - - - \ -
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Az 2022-0414-809-1, Stand 23.11.2022
Projekt: Bebauungsplan Le4

Dokumentation der Emissionen
Schienenverkehr

W™ KREBS+KIEFER

Mainzelbahn Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 12 Km: 0+370
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om | 4m |(5m | 0m |[4m | 5m
1 | StraRenbahn Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlage 101.0 230 50 26 - 17001621 | - 1666587 -
- Gesamt 1010 23.0 - - - 170016211 - 16661587 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+370 | StraRenbahn: feste Fahrbahn - 20,0 - - - - - -
Mainzelbahn Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 13 Km: 0+390
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
1 | StraRenbahn Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlage 101.0 230 50 26 - 16071621 - 15731587 -
- | Gesamt 101.0 23.0 - - - 160716211 - 15731587 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+390 | StralRenbahn: hohe Vegetation - 20,0 - - - - - -
Mainzelbahn Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 14  Km: 0+397
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
1 | StraRenbahn Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlage 101.0 230 50 26 - 17001621 | - 1666587 -
- Gesamt 101.0 23.0 - - - 7001621 - 66,6 1 B3.7 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+397 | StralRenbahn: feste Fahrbahn - 20,0 - - - - - -
Mainzelbahn Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 15  Km: 0+401
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m  Om | 4m | 5m
1 | Stralenbahn Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlage 101.0 23.0 50 26 - |607/621| - |573|587| -
- Gesamt 101.0 23.0 - - - 60,7 1621 - 573,587 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+401 | StraRenbahn: hohe Vegetation - 20,0 - - - - - -
Mainzelbahn Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 16  Km: 0+532
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
1 | Stralenbahn Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlage 101.0 23.0 50 26 - |1700/621| - |666/587| -
- Gesamt 101.0 23.0 - - - 7001621 - 66,6 1 B3.7 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+532 | StralRenbahn: feste Fahrbahn - 20,0 - - - - - -
Mainzelbahn Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 17 Km: 0+537
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m  Om | 4m 5m
1 | Stralenbahn Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlage 101.0 23.0 50 26 - |607/621| - |573|587| -
- Gesamt 101.0 23.0 - - - 60,7 1621 - 573,587 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+537 | Strallenbahn: hohe Vegetation - 20,0 - - - - - \ -
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Az 2022-0414-809-1, Stand 23.11.2022
Projekt: Bebauungsplan Le4

Dokumentation der Emissionen
Schienenverkehr

W™ KREBS+KIEFER

Mainzelbahn Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 18  Km: 0+659
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om | 4m |(5m | 0m |[4m | 5m
1 | StraRenbahn Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlage 101.0 230 50 26 - 17001621 | - 1666587 -
- Gesamt 1010 23.0 - - - 170016211 - 16661587 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+659 | StraRenbahn: feste Fahrbahn - 20,0 - - - - - -
Mainzelbahn Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 19 Km: 0+664
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
1 | StraRenbahn Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlage 101.0 230 50 26 - 16071621 - 15731587 -
- | Gesamt 101.0 23.0 - - - 160716211 - 15731587 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+664 | StraRenbahn: hohe Vegetation - 20,0 - - - - - -
Mainzelbahn Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 20  Km: 0+706
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
1 | StraRenbahn Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlage 101.0 230 50 26 - 17001621 | - 1666587 -
- Gesamt 101.0 23.0 - - - 7001621 - 66,6 1 B3.7 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+706 | StraRenbahn: feste Fahrbahn - 20,0 - - - - - -
Mainzelbahn Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 21 Km: 0+711
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om | 4m ([5m | Om |[4m | 5m
1 | Stralenbahn Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlage 101.0 23.0 50 26 - |607/621| - |573|587| -
- Gesamt 101.0 23.0 - - - 60,7 1621 - 573,587 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+711 | StraRenbahn: hohe Vegetation - 20,0 - - - - - -
Mainzelbahn Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 22 Km: 0+724
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
1 | Stralenbahn Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlage 101.0 23.0 50 26 - |1700/621| - |666/587| -
- Gesamt 101.0 23.0 - - - 7001621 - 66,6 1 B3.7 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+724 | StralRenbahn: feste Fahrbahn - 20,0 - - - - - -
Mainzelbahn Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 23  Km: 0+781
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m  Om | 4m 5m
1 | Stralenbahn Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlage 101.0 23.0 50 26 - |740/621| - |706/587| -
- Gesamt 101.0 23.0 - - - 740 1 62,1 - 706 1587 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+781 | StralRenbahn: feste Fahrbahn - 20,0 4,0 - - - - \ -
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Projekt: Bebauungsplan Le4

Dokumentation der Emissionen
Schienenverkehr

W™ KREBS+KIEFER

Mainzelbahn Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 24  Km: 0+865
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om | 4m |(5m | 0m |[4m | 5m
1 | StraRenbahn Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlage 101.0 230 50 26 - 17001621 | - 1666587 -
- Gesamt 1010 23.0 - - - 170016211 - 16661587 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+865 | StralRenbahn: feste Fahrbahn - 20,0 - - - - - -
Mainzelbahn Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 25 Km: 0+917
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
1 | StraRenbahn Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlage 101.0 230 50 26 - 16071621 - 15731587 -
- | Gesamt 101.0 23.0 - - - 160716211 - 15731587 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+917 | StraRenbahn: hohe Vegetation - 20,0 - - - - - -
Mainzelbahn Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 26 Km: 0+928
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
1 | StraRenbahn Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlage 101.0 230 50 26 - 17001621 | - 1666587 -
- Gesamt 101.0 23.0 - - - 7001621 - 66,6 1 B3.7 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+928 | StralRenbahn: feste Fahrbahn - 20,0 - - - - - -
Mainzelbahn Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 27 Km: 0+933
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m  Om | 4m | 5m
1 | Stralenbahn Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlage 101.0 23.0 50 26 - |607/621| - |573|587| -
- Gesamt 101.0 23.0 - - - 60,7 1621 - 573,587 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+933 | StralRenbahn: hohe Vegetation - 20,0 - - - - - -
Mainzelbahn Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 28  Km: 0+975
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
1 | Stralenbahn Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlage 101.0 23.0 50 26 - |1700/621| - |666/587| -
- Gesamt 101.0 23.0 - - - 7001621 - 66,6 1 B3.7 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+975 | StralRenbahn: feste Fahrbahn - 20,0 - - - - - -
Mainzelbahn Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 29  Km: 0+980
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m  Om | 4m 5m
1 | Stralenbahn Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlage 101.0 23.0 50 26 - |607/621| - |573|587| -
- Gesamt 101.0 23.0 - - - 60,7 1621 - 573,587 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+980 | Strallenbahn: hohe Vegetation - 20,0 - - - - - \ -
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Dokumentation der Emissionen
Schienenverkehr

W™ KREBS+KIEFER

Mainzelbahn Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 30  Km: 1+102
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om | 4m |(5m | 0m |[4m | 5m
1 | StraRenbahn Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlage 101.0 230 50 26 - 17001621 | - 1666587 -
- Gesamt 1010 23.0 - - - 170016211 - 16661587 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+102 | StraBenbahn: feste Fahrbahn - 20,0 - - - - - -
Mainzelbahn Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 31 Km: 1+107
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
1 | StraRenbahn Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlage 101.0 230 50 26 - 16071621 - 15731587 -
- | Gesamt 101.0 23.0 - - - 160716211 - 15731587 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+107 | StraBenbahn: hohe Vegetation - 20,0 - - - - - -
Mainzelbahn Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 32 Km: 1+238
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
1 | StraRenbahn Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlage 101.0 230 50 26 - 17001621 | - 1666587 -
- Gesamt 101.0 23.0 - - - 7001621 - 66,6 1 B3.7 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+238 | StraBenbahn: feste Fahrbahn - 20,0 - - - - - -
Mainzelbahn Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 33 Km: 1+243
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om | 4m ([5m | Om |[4m | 5m
1 | Stralenbahn Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlage 101.0 23.0 50 26 - |607/621| - |573|587| -
- Gesamt 101.0 23.0 - - - 60,7 1621 - 573,587 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+243 | StraBenbahn: hohe Vegetation - 20,0 - - - - - -
Mainzelbahn Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 34  Km: 1+249
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
1 | Stralenbahn Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlage 101.0 23.0 50 26 - |1700/621| - |666/587| -
- Gesamt 101.0 23.0 - - - 7001621 - 66,6 1 B3.7 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+249 | StraBenbahn: feste Fahrbahn - 20,0 - - - - - -
Mainzelbahn Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 35 Km: 1+270
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m  Om | 4m 5m
1 | Stralenbahn Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlage 101.0 23.0 50 26 - |607/621| - |573|587| -
- Gesamt 101.0 23.0 - - - 60,7 1621 - 573,587 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+270 | StraBenbahn: hohe Vegetation - 20,0 - - - - - \ -
KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH | www.kuk.de ANHANG 2.4
K:\B_Projekte\2022\0414_809_LH_Mainz_BPlan_Le4 EKZ_Lerchenberg\C_Bearbeitung\20220414_sound_8-2\ Seite 6/8

SoundPLAN 8.2




Az 2022-0414-809-1, Stand 23.11.2022
Projekt: Bebauungsplan Le4

Dokumentation der Emissionen
Schienenverkehr

W™ KREBS+KIEFER

Mainzelbahn Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 36 Km: 1+276
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om | 4m |(5m | 0m |[4m | 5m
1 | StraRenbahn Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlage 101.0 230 50 26 - 17001621 | - 1666587 -
- Gesamt 1010 23.0 - - - 170016211 - 16661587 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+276 | StraBenbahn: feste Fahrbahn - 20,0 - - - - - -
Mainzelbahn Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 37 Km: 1+281
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
1 | StraRenbahn Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlage 101.0 230 50 26 - 16071621 - 15731587 -
- | Gesamt 101.0 23.0 - - - 160716211 - 15731587 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+281 | StraBenbahn: hohe Vegetation - 20,0 - - - - - -
Mainzelbahn Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 38 Km: 1+358
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
1 | StraRenbahn Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlage 101.0 230 50 26 - 17001621 | - 1666587 -
- Gesamt 101.0 23.0 - - - 7001621 - 66,6 1 B3.7 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+358 | StraBenbahn: feste Fahrbahn - 20,0 - - - - - -
Mainzelbahn Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 39  Km: 1+364
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om | 4m ([5m | Om |[4m | 5m
1 | Stralenbahn Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlage 101.0 23.0 50 26 - |607/621| - |573|587| -
- Gesamt 101.0 23.0 - - - 60,7 1621 - 573,587 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+364 | StraBenbahn: hohe Vegetation - 20,0 - - - - - -
Mainzelbahn Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 40  Km: 1+407
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
1 | Stralenbahn Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlage 101.0 23.0 50 26 - |1700/621| - |666/587| -
- Gesamt 101.0 23.0 - - - 7001621 - 66,6 1 B3.7 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+407 | StraBenbahn: feste Fahrbahn - 20,0 - - - - - -
Mainzelbahn Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 41 Km: 1+410
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m  Om | 4m 5m
1 | Stralenbahn Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlage 101.0 23.0 50 26 - |607/621| - |573|587| -
- Gesamt 101.0 23.0 - - - 60,7 1621 - 573,587 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+410 | StraBenbahn: hohe Vegetation - 20,0 - - - - - \ -
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Dokumentation der Emissionen

Schienenverkehr
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Mainzelbahn Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 42 Km: 1+427
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om | 4m |(5m | 0m |[4m | 5m
1 | StraRenbahn Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlage 101.0 230 50 26 - 16471621 | - 1613587 -
- Gesamt 1010 23.0 - - - 164716211 - 16131587 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+427 | StraBenbahn: hohe Vegetation - 20,0 4.0 - - - - -
Mainzelbahn Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 43  Km: 1+431
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
1 | StraRenbahn Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlage 101.0 230 50 26 - 17401621 | - 1706587 -
- | Gesamt 101.0 23.0 - - - 174016211 - 17061587 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+431 | StraBenbahn: feste Fahrbahn - 20,0 4.0 - - - - -
Mainzelbahn Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 44  Km: 1+452
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
1 | StraRenbahn Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlage 101.0 230 50 26 - 16881621 | - 1654587 -
- Gesamt 101.0 23.0 - - - 638 | 62.1 - 654 537 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+452 | Standardfahrbahn - 20,0 4.0 - - - - -
Mainzelbahn Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 45  Km: 1+479
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m  Om | 4m | 5m
1 | Stralenbahn Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlage 101.0 23.0 50 26 - |665/603| - [631/569]| -
- Gesamt 101.0 23.0 - - - 665 1 603 - 63.1 569 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+479 | Standardfahrbahn - 30,0 - - - - - -
KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH | www.kuk.de ANHANG 2.4
K:\B_Projekte\2022\0414_809_LH_Mainz_BPlan_Le4 EKZ_Lerchenberg\C_Bearbeitung\20220414_sound_8-2\ Seite 8/8
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Beurteilungspegel

Verkehrslarm, beurteilt nach DIN 18005

Beurteilungszeitraum: Tag (06.00 bis 22.00 Uhr)

<=
<=
<=

45dB(A)

Il

50 <

55 < <=
60 < <=

65 < <= 70dB(A)
70 < <= 75dB(A)
75< dB(A)

Legende
- Vorhandene Gebaude

Tankstellendach
= Emission StraBe
=== StraBe
|I| Parkplatz, offentlich

=== Gleisachse

[K] Kerngebiete

50dB(A): OW Reine Wohngebiete

55dB(A): OW Allgemeine W ohngebiete
60dB(A): OW Mischgebiete, Urbane Gebiete
65dB(A): OW Kerngebiete, Gewerbegebiete

Mal3stab 1:1250
0 10 20 40 60 80 10(r)n
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- SCHALLIMMISSIONSPLAN -

Verkehrslarm im Plangebiet bei freier Schallausbreitung
Beurteilungspegel Tag in 6,5 m tUber Gelande
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Beurteilungspegel
Verkehrslarm, beurteilt nach DIN 18005

Beurteilungszeitraum: Tag (06.00 bis 22.00 Uhr)

<= 45dB(A)
45 < <= 50dB(A): OW Reine Wohngebiete

50 < <= 55dB(A): OW Allgemeine Wohngebiete

55 < <= 60dB(A): OW Mischgebiete, Urbane Gebiete
60 < <= 65dB(A): OW Kerngebiete, Gewerbegebiete
65 < <= 70dB(A)

70 < <= 75dB(A)

75< dB(A)

Legende
- Vorhandene Gebaude

Tankstellendach
= Emission StraBe
=== StraBe
El Parkplatz, offentlich

=== Gleisachse

[K] Kerngebiete

Malstab 1:1250
0 10 20 40 60 80 10(r)n
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- SCHALLIMMISSIONSPLAN -

Verkehrslarm im Plangebiet bei freier Schallausbreitung
Beurteilungspegel Tag in 9,5 m tber Gelande
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Beurteilungspegel

Verkehrslarm, beurteilt nach DIN 18005

Beurteilungszeitraum: Tag (06.00 bis 22.00 Uhr)

<=
<=
<=

45dB(A)

Il

50 <

55 < <=
60 < <=

65 < <= 70dB(A)
70 < <= 75dB(A)
75< dB(A)

Legende
- Vorhandene Gebaude

Tankstellendach
= Emission StraRe
=== StraBe
|I| Parkplatz, offentlich

=== Gleisachse

[K] Kerngebiete

50dB(A): OW Reine Wohngebiete

55dB(A): OW Allgemeine W ohngebiete
60dB(A): OW Mischgebiete, Urbane Gebiete
65dB(A): OW Kerngebiete, Gewerbegebiete

Malstab 1:1250
0 10 20 40 60 80 10(r)n

{8 KREBS +KIEFER

Projekt 2022-0414 - 23.11.2022

Landeshauptstadt Mainz
Bebauungsplan Le4

KREBS + KIEFER Ingenieure GmbH
Heinrich-Hertz-StraRe 2

64295 Darmstadt

Telefon (06151) 885-383

Fax (06151) 885-150

- SCHALLIMMISSIONSPLAN -

Verkehrslarm im Plangebiet bei freier Schallausbreitung
Beurteilungspegel Tag in 12,5 m tuber Gelande
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Beurteilungspegel
Verkehrslarm, beurteilt nach DIN 18005

Beurteilungszeitraum: Tag (06.00 bis 22.00 Uhr)

<= 45dB(A)
45 < <= 50dB(A): OW Reine Wohngebiete

50 < <= 55dB(A): OW Allgemeine Wohngebiete

55 < <= 60dB(A): OW Mischgebiete, Urbane Gebiete
60 < <= 65dB(A): OW Kerngebiete, Gewerbegebiete
65 < <= 70dB(A)

70 < <= 75dB(A)

75< dB(A)

Legende
- Vorhandene Gebaude

Tankstellendach
= Emission StraBe
=== StraBe
|I| Parkplatz, offentlich

=== Gleisachse

[K] Kerngebiete

Mal3stab 1:1250
0 10 20 40 60 80 10(r)n
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- SCHALLIMMISSIONSPLAN -

Verkehrslarm im Plangebiet bei freier Schallausbreitung
Beurteilungspegel Tag in >= 15,5 m lber Gelande
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Beurteilungspegel
Verkehrslarm, beurteilt nach DIN 18005

Beurteilungszeitraum: Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr)
<= 35dB(A)
35< <= 40dB(A): OW Reine Wohngebiete
40 < <= 45dB(A): OW Allgemeine Wohngebiete
45 < <= 50dB(A): OW Mischgebiete, Urbane Gebiete
50 < <= 55dB(A): OW Kerngebiete, Gewerbegebiete
55 < <= 60dB(A)
60 < <= 65dB(A)
65 < dB(A)
Legende
- Vorhandene Gebaude

Tankstellendach
= Emission StraBe
=== StraBe
|I| Parkplatz, offentlich

=== Gleisachse

[K] Kerngebiete

Mal3stab 1:1250
0 10 20 40 60 80 10(r)n
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- SCHALLIMMISSIONSPLAN -

Verkehrslarm im Plangebiet bei freier Schallausbreitung
Beurteilungspegel Nacht in 3,5 m tber Gelande
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Beurteilungspegel

Verkehrslarm, beurteilt nach DIN 18005

Beurteilungszeitraum: Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr)

<=
<=
<=

35dB(A)

o[

40 <

45< <=
50 < <=
55< <= 60dB(A)
60 < <= 65dB(A)

65 < dB(A)

Legende
- Vorhandene Gebaude

Tankstellendach
= Emission StraRe
=== StraBe
|I| Parkplatz, offentlich

=== Gleisachse

[K] Kerngebiete

40dB(A): OW Reine Wohngebiete

45dB(A): OW Allgemeine Wohngebiete
50dB(A): OW Mischgebiete, Urbane Gebiete
55dB(A): OW Kerngebiete, Gewerbegebiete

Malstab 1:1250
0 10 20 40 60 80 10(r)n
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- SCHALLIMMISSIONSPLAN -

Verkehrslarm im Plangebiet bei freier Schallausbreitung
Beurteilungspegel Nacht in 6,5 m tber Gelande
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Beurteilungspegel
Verkehrslarm, beurteilt nach DIN 18005

Beurteilungszeitraum: Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr)

<= 35dB(A)
35< <= 40dB(A): OW Reine Wohngebiete

40 < <= 45dB(A): OW Allgemeine Wohngebiete

45 < <= 50dB(A): OW Mischgebiete, Urbane Gebiete
50 < <= 55dB(A): OW Kerngebiete, Gewerbegebiete
55 < <= 60dB(A)

60 < <= 65dB(A)

65 < dB(A)

Legende
- Vorhandene Gebaude

Tankstellendach
= Emission StraRe
=== StraBe
|I| Parkplatz, offentlich

=== Gleisachse

[K] Kerngebiete

Malstab 1:1250
0 10 20 40 60 80 10(r)n
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- SCHALLIMMISSIONSPLAN -

Verkehrslarm im Plangebiet bei freier Schallausbreitung
Beurteilungspegel Nacht in 9,5 m tber Gelande

ANHANG 3.2.3




Beurteilungspegel
Verkehrslarm, beurteilt nach DIN 18005

Beurteilungszeitraum: Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr)

<= 35dB(A)
35< <= 40dB(A): OW Reine Wohngebiete

40 < <= 45dB(A): OW Allgemeine Wohngebiete

45 < <= 50dB(A): OW Mischgebiete, Urbane Gebiete
50 < <= 55dB(A): OW Kerngebiete, Gewerbegebiete
55 < <= 60dB(A)

60 < <= 65dB(A)

65 < dB(A)

Legende
- Vorhandene Gebaude

Tankstellendach
= Emission Stra3e
=== StraBe
|I| Parkplatz, offentlich

=== Gleisachse

[X] Kerngebiete
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- SCHALLIMMISSIONSPLAN -

Verkehrslarm im Plangebiet bei freier Schallausbreitung
Beurteilungspegel Nacht in 12,5 m tiber Gelande
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Beurteilungspegel
Verkehrslarm, beurteilt nach DIN 18005

Beurteilungszeitraum: Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr)

<= 35dB(A)
35< <= 40dB(A): OW Reine Wohngebiete

40 < <= 45dB(A): OW Allgemeine Wohngebiete
45 < <= 50dB(A): OW Mischgebiete, Urbane Gebiete
50 < <= 55dB(A): OW Kerngebiete, Gewerbegebiete
55 < <= 60dB(A)
60 < <= 65dB(A)
65 < dB(A)
‘ ) Legende
’\Q ”Q" o "” ) [ vorhandene Gebiude
""““‘9‘ ‘." L Tankstellendach
SEXHIRIKKK
X o 2 R
«‘g““““” i Emission Stral3e
Al “‘ A.A s
2 === StraRke

|I| Parkplatz, offentlich

=== Gleisachse

[K] Kerngebiete
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- SCHALLIMMISSIONSPLAN -

Verkehrslarm im Plangebiet bei freier Schallausbreitung
Beurteilungspegel Nacht in >= 15,5 m tiber Gelande
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Beurteilungspegel
Verkehrslarm, beurteilt nach DIN 18005

Beurteilungszeitraum: Tag (06.00 bis 22.00 Uhr)

<= 45dB(A)
45 < <= 50dB(A): OW Reine Wohngebiete

50 < <= 55dB(A): OW Allgemeine Wohngebiete
55 < <= 60dB(A): OW Mischgebiete, Urbane Gebiete
60 < <= 65dB(A): OW Kerngebiete, Gewerbegebiete
65 < <= 70dB(A)
70 < <= 75dB(A)
75 < dB(A)

Legende

|:| Vorhandene Gebaude

Emission Stral3e

|:| Bebauungskonzept

Stralle
P | Parkplatz
=== Gleisachse

Tankstellendach

3.3.1

ohne Mal3stab, Blick aus Sudwest
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- SCHALLIMMISSIONSPLAN -

Verkehrslarm im Plangebiet an den Fassaden einer
nach Bebauungsplan méglichen Bebauung
Beurteilungspegel Tag
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Beurteilungspegel
Verkehrslarm, beurteilt nach DIN 18005

Beurteilungszeitraum: Tag (06.00 bis 22.00 Uhr)

<= 45dB(A)
45 < <= 50dB(A): OW Reine Wohngebiete

50 < <= 55dB(A): OW Allgemeine Wohngebiete
55 < <= 60dB(A): OW Mischgebiete, Urbane Gebiete
60 < <= 65dB(A): OW Kerngebiete, Gewerbegebiete
65 < <= 70dB(A)
70 < <= 75dB(A)
75 < dB(A)

Legende

|:| Vorhandene Gebaude
|:| Bebauungskonzept
=== Emission Stral3e
= Stralle

P | Parkplatz
== Gleisachse

Tankstellendach

3.3.2

ohne Mal3stab, Blick aus Nordost

KREBS + KIEFER Ingenieure GmbH
Heinrich-Hertz-Stralle 2

W™ KREBS+KIEFER 64295 Darmstadt
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- SCHALLIMMISSIONSPLAN -

Verkehrslarm im Plangebiet an den Fassaden einer
nach Bebauungsplan méglichen Bebauung
Beurteilungspegel Tag

ANHANG 3.3.2




Beurteilungspegel
Verkehrslarm, beurteilt nach DIN 18005

Beurteilungszeitraum: Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr)

<= 35dB(A)
35< <= 40dB(A): OW Reine Wohngebiete

40 < <= 45dB(A): OW Allgemeine Wohngebiete
45 < <= 50dB(A): OW Mischgebiete, Urbane Gebiete
50 < <= 55dB(A): OW Kerngebiete, Gewerbegebiete
55 < <= 60dB(A)
60 < <= 65dB(A)
65 < dB(A)

Legende

|:| Vorhandene Gebaude

Emission Stral3e

|:| Bebauungskonzept

Stralle
P | Parkplatz
=== Gleisachse

Tankstellendach

3.4.1

ohne Mal3stab, Blick aus Sudwest
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- SCHALLIMMISSIONSPLAN -

Verkehrslarm im Plangebiet an den Fassaden einer
nach Bebauungsplan méglichen Bebauung
Beurteilungspegel Nacht
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Beurteilungspegel
Verkehrslarm, beurteilt nach DIN 18005

Beurteilungszeitraum: Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr)

<= 35dB(A)
35< <= 40dB(A): OW Reine Wohngebiete

40 < <= 45dB(A): OW Allgemeine Wohngebiete
45 < <= 50dB(A): OW Mischgebiete, Urbane Gebiete
50 < <= 55dB(A): OW Kerngebiete, Gewerbegebiete
55 < <= 60dB(A)
60 < <= 65dB(A)
65 < dB(A)

Legende

|:| Vorhandene Gebaude
|:| Bebauungskonzept
=== Emission Stral3e
= Stralle

P | Parkplatz
== Gleisachse

Tankstellendach

3.4.2

ohne Mal3stab, Blick aus Nordost

KREBS + KIEFER Ingenieure GmbH
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Telefon (06151) 885-383
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- SCHALLIMMISSIONSPLAN -

Verkehrslarm im Plangebiet an den Fassaden einer
nach Bebauungsplan méglichen Bebauung
Beurteilungspegel Nacht
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mafgebliche Aulzenlarmpegel
geman DIN4109, fur schutzbedurftige Aufenthaltsrdume
in 3,5 m Uber Gelande, in dB

<= 62
62 < <= 63
63 < <= 64
64 < <= 65
65 < <= 66
66 < <= 67
67 < <= 68
68 < <= 69
69 < <= 70

70 <

Legende
- Vorhandene Gebaude

Tankstellendach
= Emission StraBe
=== StraBe
|I| Parkplatz, offentlich
== Gleisachse

Schallgedammte Liftungseinrichtungen
EE fir in der Nacht zum Schlafen genutzte
Aufenthaltsraume erforderlich

Mal3stab 1:1250
0_10__2H0:_608H)?n
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- QUALITAT DES SCHALLSCHUTZES -

Mafgebliche AuRenlarmpegel
bei freier Schallausbreitung in 3,5 m Gber Gelande
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mafgebliche Aulzenlarmpegel
geman DIN4109, fur schutzbedurftige Aufenthaltsrdume
in 6,5 m Uber Gelande, in dB

<= 62
62 < <= 63
63 < <= 64
64 < <= 65
65 < <= 66
66 < <= 67
67 < <= 68
68 < <= 69
69 < <= 70

70 <

Legende
- Vorhandene Gebaude

Tankstellendach
= Emission StraBe
=== StraBe
|I| Parkplatz, offentlich
== Gleisachse

Schallgedammte Liftungseinrichtungen
EE fir in der Nacht zum Schlafen genutzte
Aufenthaltsraume erforderlich

Mal3stab 1:1250
0_10__2H0:_608H)?n
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- QUALITAT DES SCHALLSCHUTZES -

Mafgebliche AuRenlarmpegel
bei freier Schallausbreitung in 6,5 m Gber Gelande
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mafgebliche Aulzenlarmpegel
geman DIN4109, fur schutzbedurftige Aufenthaltsrdume
in 9,5 m Uber Gelande, in dB

<= 62
62 < <= 63
63 < <= 64
64 < <= 65
65 < <= 66
66 < <= 67
67 < <= 68
68 < <= 69
69 < <= 70

70 <

Legende
- Vorhandene Gebaude

Tankstellendach
= Emission StraBe
=== StraBe
E Parkplatz, offentlich
== Gleisachse

Schallgedammte Liftungseinrichtungen
EE fir in der Nacht zum Schlafen genutzte
Aufenthaltsraume erforderlich

Mal3stab 1:1250
0 10 20 40 60 80 10(rJn
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- QUALITAT DES SCHALLSCHUTZES -

Mafgebliche AuRenlarmpegel
bei freier Schallausbreitung in 9,5 m Gber Gelande
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mafgebliche Aulzenlarmpegel
geman DIN4109, fur schutzbedurftige Aufenthaltsrdume
in 12,5 m tber Gelénde, in dB

<= 62
62 < <= 63
63 < <= 64
64 < <= 65
65 < <= 66
66 < <= 67
67 < <= 68
68 < <= 69
69 < <= 70

70 <

Legende
- Vorhandene Gebaude

Tankstellendach
= Emission StraBe
=== StraBe
E Parkplatz, offentlich
== Gleisachse

Schallgedammte Liftungseinrichtungen
EE fir in der Nacht zum Schlafen genutzte
Aufenthaltsraume erforderlich

Mal3stab 1:1250
0 10 20 40 60 80 10(rJn
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Mafgebliche AuRenlarmpegel
bei freier Schallausbreitung in 12,5 m tiber Gelande
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mafgebliche Aulzenlarmpegel
geman DIN4109, fur schutzbedurftige Aufenthaltsrdume
in >= 15,5 m Uber Gelénde, in dB

<= 62
62 < <= 63
63 < <= 64
64 < <= 65
65 < <= 66
66 < <= 67
67 < <= 68
68 < <= 69
69 < <= 70
70 <

Legende
- Vorhandene Gebaude

Tankstellendach
= Emission StraBe
=== StraBe
E Parkplatz, offentlich
== Gleisachse

Schallgedammte Liftungseinrichtungen
EE fir in der Nacht zum Schlafen genutzte
Aufenthaltsraume erforderlich
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- QUALITAT DES SCHALLSCHUTZES -

Mafgebliche AuRenlarmpegel
bei freier Schallausbreitung in >= 15,5 m tber Gelande
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Legende
[ vorhandene Gebsude

Tankstellendach
= Emission StraBe
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Az.2022-0414-809-1, Stand 23.11.2022
Projekt: Bebauungsplan Le4

W™ KREBS +KIEFER

Verénderung des Verkehrslarms durch zusétzlichen Verkehr,
erzeugt durch das Plangebiet

Spalte Beschreibung
Fass untersuchte Gebaudefassade
Stock untersuchte Geschossebene
Lr, Nullfall Beurteilungspegel im Prognose-Nullfall
Lr, Planfall Beurteilungspegel im Prognose-Planfall

dLr, Plan / Null | Pegeldifferenz Prognose-Planfall abziglich Prognose-Nullfall:
positive Werte - Erhdhung der Beurteilungspegel
negative Werte - Senkung der Beurteilungspegel

Erhéhung Wesentliche Anderung gemaR den Definitionen der 16. BImSchV ?
dLr, IGW Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes im Prognose-Planfall
Erhéhung auf | Erstmalige Erhéhung auf 60/70 dB(A) oder weitere Erhthung von 60/70 dB(A)

Anspruch Anspruch auf Larmvorsorgemaf3nahmen ?

KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH | www.kuk.de
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Az.2022-0414-809-1, Stand 23.11.2022
Projekt: Bebauungsplan Le4

W™ KREBS +KIEFER

Verénderung des Verkehrslarms durch zusétzlichen Verkehr,
erzeugt durch das Plangebiet

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan / Null Erhdhung dLr, IGW diGW Erhdhung auf Anspruch
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht um 3 dB(A) Tag Nacht Anspruch 70/60 dB(A) Larmschutz
dB(A) dB(A) dB(A) ja/ nein dB(A) ja/nein ja/nein ja/ nein
IP1 Borngasse 15 Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 64/ 54 dB(A)

NW 8.0G 53,0 40,9 56,0 43,8 3,0 2,9 ja - - nein nein nein
7.0G 53,3 41,2 56,4 44,2 3,1 3,0 ja - - nein nein nein
6.0G 53,6 41,5 56,8 445 3,2 3,0 ja - - nein nein nein
5.0G 53,9 41,8 57,1 44,9 3,2 3,1 ja - - nein nein nein
4.0G 54,2 42,1 57,5 45,2 3,3 3,1 ja - - nein nein nein
3.0G 54,4 42,3 57,8 45,5 3.4 3,2 ja - - nein nein nein
2.0G 54,5 42,5 58,0 45,7 3,5 3,2 ja - - nein nein nein
1.0G 54,4 42,4 58,1 45,8 3,7 3,4 ja - - nein nein nein

EG 53,8 41,8 57,6 45,3 3,8 3,5 ja - - nein nein nein
P2 HindemithstralRe 6 Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 64/ 54 dB(A)

NW 7.0G 55,6 44,9 57,4 47,1 1,8 2,2 ja - - nein nein nein
6.0G 55,9 45,3 57,7 47,5 1.8 2,2 ja - - nein nein nein
5.0G 56,3 457 58,0 47,8 1,7 2,1 ja - - nein nein nein
4.0G 56,6 46,1 58,3 48,1 1,7 2,0 nein - - nein nein nein
3.0G 56,9 46,4 58,6 48,4 1,7 2,0 nein - - nein nein nein
2.0G 57,2 46,7 58,8 48,6 1,6 19 nein - - nein nein nein
1.0G 57,3 46,9 58,8 48,6 15 1,7 nein - - nein nein nein

EG 56,7 46,4 58,2 48,0 15 1,6 nein - - nein nein nein
IP3 HindemithstralRe 8a Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 64/ 54 dB(A)

NwW 4.0G 53,8 43,7 55,8 46,2 2,0 2,5 ja - - nein nein nein
3.0G 53,8 439 55,7 46,2 1,9 2,3 ja - - nein nein nein
2.0G 53,7 439 55,5 46,1 1.8 2,2 ja - - nein nein nein
1.0G 53,3 43,7 55,0 45,7 1,7 2,0 nein - - nein nein nein

EG 53,0 43,6 54,5 45,2 15 1,6 nein - - nein nein nein
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Az. 2022-0414-809-1, Stand 23.11.2022

Projekt: Bebauungsplan Le4

Verénderung des Verkehrslarms durch zusétzlichen Verkehr,
erzeugt durch das Plangebiet

W™ KREBS +KIEFER

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan / Null Erhdhung dLr, IGW diGW Erhdhung auf Anspruch
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht um 3 dB(A) Tag Nacht Anspruch 70/60 dB(A) Larmschutz
dB(A) dB(A) dB(A) ja / nein dB(A) ja/nein ja/nein ja / nein
IP4 HindemithstralRe 8b Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 64/ 54 dB(A)

NW 4.0G 52,7 42,9 54,8 45,4 2,1 2,5 ja - - nein nein nein
3.0G 52,7 43,0 54,7 45,4 2,0 2,4 ja - - nein nein nein
2.0G 52,5 43,0 54,4 45,3 19 2,3 ja - - nein nein nein
1.0G 52,4 43,1 54,1 45,1 1,7 2,0 nein - - nein nein nein

EG 52,4 43,2 53,9 44,8 15 1,6 nein - - nein nein nein
IP5 HindemithstralRe 8c Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 64/ 54 dB(A)

NwW 4.0G 51,7 42,1 53,9 44,8 2,2 2,7 ja - - nein nein nein
3.0G 51,6 42,2 53,7 44,7 2,1 2,5 ja - - nein nein nein
2.0G 51,6 42,4 53,6 44,7 2,0 2,3 ja - - nein nein nein
1.0G 51,7 42,6 53,5 44,6 1,8 2,0 nein - - nein nein nein

EG 51,9 429 53,5 445 1,6 1,6 nein - - nein nein nein
IP6 HindemithstralRe 8d Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 64/ 54 dB(A)

NwW 4.0G 50,7 41,4 52,9 44,1 2,2 2,7 ja - - nein nein nein
3.0G 50,8 41,5 52,9 44,1 2,1 2,6 ja - - nein nein nein
2.0G 50,8 41,7 52,9 44,2 2,1 2,5 ja - - nein nein nein
1.0G 50,9 42,0 52,8 44,1 19 2,1 ja - - nein nein nein

EG 51,3 42,3 52,8 44,1 15 1,8 nein - - nein nein nein
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Az. 2022-0414-809-1, Stand 23.11.2022

Projekt: Bebauungsplan Le4

Verénderung des Verkehrslarms durch zusétzlichen Verkehr,
erzeugt durch das Plangebiet

W™ KREBS +KIEFER

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan / Null Erhdhung dLr, IGW diGW Erhdhung auf Anspruch
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht um 3 dB(A) Tag Nacht Anspruch 70/60 dB(A) Larmschutz
dB(A) dB(A) dB(A) ja/ nein dB(A) ja/nein ja/nein ja/ nein
IP7 HindemithstralRe 39 Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 64/ 54 dB(A)

S 23.0G 48,1 37,9 49,9 40,4 1,8 2,5 ja - - nein nein nein
22.0G 48,1 37,9 49,9 40,4 1,8 2,5 ja - - nein nein nein
21.0G 48,2 38,0 50,0 40,5 1,8 2,5 ja - - nein nein nein
20.0G 48,2 38,1 50,0 40,6 1,8 2,5 ja - - nein nein nein
19.0G 48,3 38,1 50,0 40,6 1,7 2,5 ja - - nein nein nein
18.0G 48,3 38,2 50,0 40,7 1,7 2,5 ja - - nein nein nein
17.0G 48,3 38,2 50,0 40,7 1,7 2,5 ja - - nein nein nein
16.0G 48,3 38,3 49,9 40,8 1,6 2,5 ja - - nein nein nein
15.0G 48,5 38,5 50,1 41,0 1,6 2,5 ja - - nein nein nein
14.0G 48,6 38,6 50,0 41,0 1,4 2,4 ja - - nein nein nein
13.0G 48,7 38,7 50,0 41,1 1,3 2,4 ja - - nein nein nein
12.0G 48,7 38,7 49,9 41,1 1,2 2,4 ja - - nein nein nein
11.0G 48,7 38,8 49,8 41,1 1,1 2,3 ja - - nein nein nein
10.0G 48,8 38,9 49,7 41,1 0,9 2,2 ja - - nein nein nein

9.0G 48,8 38,9 49,6 41,1 0,8 2,2 ja - - nein nein nein
8.0G 48,7 38,9 49,5 41,2 0,8 2,3 ja - - nein nein nein
7.0G 48,5 38,7 49,3 41,2 0,8 2,5 ja - - nein nein nein
6.0G 48,3 38,5 49,1 41,1 0,8 2,6 ja - - nein nein nein
5.0G 48,1 38,4 48,9 41,0 0,8 2,6 ja - - nein nein nein
4.0G 47,9 38,1 48,7 40,8 0,8 2,7 ja - - nein nein nein
3.0G 47,5 37,8 48,3 40,6 0,8 2,8 ja - - nein nein nein
2.0G 47,0 37,2 47,7 40,0 0,7 2,8 ja - - nein nein nein
1.0G 46,4 36,6 47,2 39,2 0,8 2,6 ja - - nein nein nein

EG 445 34,8 453 37,4 0,8 2,6 ja - - nein nein nein
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Az. 2022-0414-809-1, Stand 23.11.2022

Projekt: Bebauungsplan Le4

Verénderung des Verkehrslarms durch zusétzlichen Verkehr,
erzeugt durch das Plangebiet

W™ KREBS +KIEFER

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan / Null Erhdhung dLr, IGW diGW Erhdhung auf Anspruch
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht um 3 dB(A) Tag Nacht Anspruch 70/60 dB(A) Larmschutz
dB(A) dB(A) dB(A) ja/ nein dB(A) ja/nein ja/nein ja/ nein
IP8 RegerstraBe 2 Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 64/ 54 dB(A)

S 19.0G 48,8 38,3 51,7 41,9 2,9 3,6 ja - - nein nein nein
18.0G 48,8 38,3 51,7 42,0 2,9 3,7 ja - - nein nein nein
17.0G 48,8 38,4 51,7 42,0 2,9 3,6 ja - - nein nein nein
16.0G 48,8 38,4 51,8 42,1 3,0 3,7 ja - - nein nein nein
15.0G 48,8 38,4 51,8 42,1 3,0 3,7 ja - - nein nein nein
14.0G 48,7 38,4 51,8 42,2 3,1 3,8 ja - - nein nein nein
13.0G 48,6 38,3 51,8 42,2 3,2 3,9 ja - - nein nein nein
12.0G 48,5 38,3 51,8 42,2 3,3 3,9 ja - - nein nein nein
11.0G 48,5 38,2 51,8 42,3 3,3 41 ja - - nein nein nein
10.0G 48,5 38,3 52,1 42,5 3,6 4,2 ja - - nein nein nein

9.0G 48,4 38,3 52,1 42,5 3,7 4,2 ja - - nein nein nein
8.0G 48,4 38,2 52,0 42,5 3,6 4,3 ja - - nein nein nein
7.0G 48,2 38,1 52,0 42,5 3,8 4,4 ja - - nein nein nein
6.0G 48,1 38,0 51,9 42,4 3,8 4,4 ja - - nein nein nein
5.0G 48,0 37,9 51,8 42,3 3,8 4,4 ja - - nein nein nein
4.0G 47,8 37,7 51,5 42,0 3,7 4,3 ja - - nein nein nein
3.0G 47,4 37,4 51,2 417 3,8 4,3 ja - - nein nein nein
2.0G 46,9 36,9 50,6 41,1 3,7 4,2 ja - - nein nein nein
1.0G 46,2 36,1 49,8 40,3 3,6 4,2 ja - - nein nein nein

EG 45,4 35,3 49,0 39,4 3,6 4,1 jia - - nein nein nein
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Az. 2022-0414-809-1, Stand 23.11.2022

Projekt: Bebauungsplan Le4

Verénderung des Verkehrslarms durch zusétzlichen Verkehr,
erzeugt durch das Plangebiet

W™ KREBS +KIEFER

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan / Null Erhdhung dLr, IGW diGW Erhdhung auf Anspruch
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht um 3 dB(A) Tag Nacht Anspruch 70/60 dB(A) Larmschutz
dB(A) dB(A) dB(A) ja/ nein dB(A) ja/nein ja/nein ja/ nein
IP9 Regerstrale 4 Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 64/ 54 dB(A)

S 18.0G 50,2 38,9 53,5 43,3 3,3 4,4 ja - - nein nein nein
17.0G 50,1 38,9 53,6 43,4 3,5 4,5 ja - - nein nein nein
16.0G 50,1 38,9 53,8 43,6 3,7 4,7 ja - - nein nein nein
15.0G 50,1 38,8 53,9 43,7 3,8 4,9 ja - - nein nein nein
14.0G 50,1 38,8 54,0 439 3,9 51 ja - - nein nein nein
13.0G 50,2 38,9 54,1 44,1 3,9 5,2 ja - - nein nein nein
12.0G 50,2 39,0 54,2 44,2 4,0 5,2 ja - - nein nein nein
11.0G 50,4 39,2 54,3 44,3 3,9 51 ja - - nein nein nein
10.0G 50,4 39,2 54,2 44,4 3,8 5,2 ja - - nein nein nein

9.0G 50,5 39,4 54,3 44,6 3,8 5,2 ja - - nein nein nein
8.0G 50,5 39,5 54,4 44,9 3,9 5,4 ja - - nein nein nein
7.0G 50,4 39,4 54,6 45,2 4,2 5,8 ja - - nein nein nein
6.0G 50,3 39,5 54,7 45,4 4.4 5,9 ja - - nein nein nein
5.0G 50,2 39,5 54,8 45,6 4,6 6,1 ja - - nein nein nein
4.0G 49,9 39,4 55,0 45,8 51 6,4 ja - - nein nein nein
3.0G 49,6 39,2 55,3 46,0 57 6,8 ja - - nein nein nein
2.0G 49,1 38,9 55,4 46,2 6,3 7,3 ja - - nein nein nein
1.0G 48,7 38,5 55,2 46,0 6,5 7,5 ja - - nein nein nein

EG 47,8 37,7 54,2 45,0 6,4 7,3 jia - - nein nein nein
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Az. 2022-0414-809-1, Stand 23.11.2022

Projekt: Bebauungsplan Le4

Verénderung des Verkehrslarms durch zusétzlichen Verkehr,
erzeugt durch das Plangebiet

W™ KREBS +KIEFER

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan / Null Erhdhung dLr, IGW diGW Erhdhung auf Anspruch
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht um 3 dB(A) Tag Nacht Anspruch 70/60 dB(A) Larmschutz
dB(A) dB(A) dB(A) ja/ nein dB(A) ja/nein ja/nein ja/ nein
IP10 Regerstrale 6 Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 64/ 54 dB(A)

S 19.0G 49,0 37,3 51,7 41,1 2,7 3,8 ja - - nein nein nein
18.0G 49,0 37,2 51,9 41,3 2,9 4,1 ja - - nein nein nein
17.0G 49,0 37,3 52,0 41,5 3,0 4,2 ja - - nein nein nein
16.0G 49,1 37,3 52,3 41,7 3,2 4,4 ja - - nein nein nein
15.0G 49,1 37,4 52,5 42,0 34 4,6 ja - - nein nein nein
14.0G 49,1 37,4 52,7 42,2 3,6 4.8 ja - - nein nein nein
13.0G 49,2 37,5 52,7 42,4 3,5 4,9 ja - - nein nein nein
12.0G 49,3 37,7 52,6 42,5 3,3 4.8 ja - - nein nein nein
11.0G 49,2 37,7 52,7 42,8 3,5 51 ja - - nein nein nein
10.0G 49,1 37,7 52,8 43,0 3,7 5,3 ja - - nein nein nein

9.0G 49,1 37,7 52,9 43,2 3,8 5,5 ja - - nein nein nein
8.0G 49,0 37,7 53,2 43,6 4,2 5,9 ja - - nein nein nein
7.0G 48,9 37,6 53,4 43,9 4,5 6,3 ja - - nein nein nein
6.0G 48,7 37,6 53,7 44,2 5,0 6,6 ja - - nein nein nein
5.0G 48,6 37,6 53,9 44,5 53 6,9 ja - - nein nein nein
4.0G 48,8 38,0 54,2 44,8 54 6,8 ja - - nein nein nein
3.0G 48,4 37,7 54,3 45,0 59 7,3 ja - - nein nein nein
2.0G 47,9 37,3 54,1 44,8 6,2 7,5 ja - - nein nein nein
1.0G 46,2 35,5 52,4 43,1 6,2 7,6 ja - - nein nein nein
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Verénderung des Verkehrslarms durch zusétzlichen Verkehr,
erzeugt durch das Plangebiet

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan / Null Erhdhung dLr, IGW diGW Erhdhung auf Anspruch
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht um 3 dB(A) Tag Nacht Anspruch 70/60 dB(A) Larmschutz
dB(A) dB(A) dB(A) ja/ nein dB(A) ja/nein ja/nein ja/ nein
IP11 Silcherweg 15 Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 64/ 54 dB(A)

NW 7.0G 53,5 41,5 56,4 445 2,9 3,0 ja - - nein nein nein
6.0G 53,7 41,7 56,9 44,9 3,2 3,2 ja - - nein nein nein
5.0G 54,0 42,0 57,1 45,2 3,1 3,2 ja - - nein nein nein
4.0G 54,2 42,2 57,3 45,3 3,1 3,1 ja - - nein nein nein
3.0G 54,2 42,2 57,4 454 3,2 3,2 ja - - nein nein nein
2.0G 54,3 42,2 57,5 454 3,2 3,2 ja - - nein nein nein
1.0G 54,1 42,2 57,3 452 3,2 3,0 ja - - nein nein nein

EG 53,5 41,6 56,7 44,6 3,2 3,0 ja - - nein nein nein
IP12 Smetanaweg 15 Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 64/ 54 dB(A)

NO 7.0G 49,7 37,7 52,7 40,8 3,0 3,1 ja - - nein nein nein
6.0G 49,9 37,8 53,1 41,2 3,2 3,4 ja - - nein nein nein
5.0G 50,0 37,9 53,3 41,4 3,3 3,5 ja - - nein nein nein
4.0G 50,2 38,1 53,4 41,4 3,2 3,3 ja - - nein nein nein
3.0G 50,2 38,1 53,4 41,5 3,2 34 ja - - nein nein nein
2.0G 50,2 38,1 53,4 41,5 3,2 34 ja - - nein nein nein
1.0G 50,0 38,0 53,1 41,1 3,1 3,1 ja - - nein nein nein

EG 49,3 37,4 52,3 40,3 3,0 2,9 ja - - nein nein nein
IP13 Smetanaweg 15 Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 64/ 54 dB(A)

sSw 7.0G 49,3 37,2 52,4 40,3 3,1 3,1 ja - - nein nein nein
6.0G 49,5 37,4 52,8 40,7 3,3 3,3 ja - - nein nein nein
5.0G 49,7 37,5 52,9 40,8 3,2 3,3 ja - - nein nein nein
4.0G 49,8 37,6 53,0 40,8 3,2 3,2 ja - - nein nein nein
3.0G 49,7 37,6 53,0 40,8 3,3 3,2 ja - - nein nein nein
2.0G 49,5 37,3 52,8 40,6 3,3 3,3 ja - - nein nein nein
1.0G 49,1 37,0 52,5 40,2 3,4 3,2 ja - - nein nein nein

EG 47.9 35,8 51,2 39,0 3,3 3,2 ja - - nein nein nein
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