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Kurzbbeschreibung

= Die von Anwohnern gegriindete Bl Mombacher Stral3e hat ein alternatives, ampelfreies
Verkehrskonzept fur die Neugestaltung der Mombacher Stral3e im Sinne einer lebenswerten
Stadt in Zeiten des Klimawandels entwickelt.

= Besonderes Augenmerk hat hier der vollstdndige Erhalt des Baumbestandes sowie eine
verbesserte Situation fur FuRganger, Fahrradfahrer und Anwohner. Durch den gréfReren
Abstand der Stral3e zu den teils denkmalgeschitzten Gebauden wird unter anderem der
Larm- und Vibrationsproblematik begegnet. Durch die Errichtung von Kreiseln und
Zebrastreifen erzwingen wir eine deutliche Verkehrsberuhigung mit dennoch flieRendem
Verkehr - auch zu Stol3zeiten.

= Durch die beidseitige Fuhrung des Autoverkehrs zwischen Fritz-Kohl-Stral3e und Postlager
auf die Spur zur Unterfihrung schaffen wir auf der oberen Fahrbahn mit einer Fahrradstrale
sehr viel mehr Platz fir Grin und erreichen in diesem Bereich eine deutliche Verbesserung
Insbesondere fur die Anwohner und Passanten. Der durchgehende, kreuzungsarme
Fahrradstreifen ernoht die Verkehrssicherheit und den Komfort fur Radfahrer Richtung
Mombach, die nicht mehr die Rampe hinunter- und hinauffahren missen.




= \Wir arbeiten daran, unser Konzept bis zur Golden-Ross-Kaserne und dartber hinaus
zu erweitern. Einbeziehen méchten wir auch das Quartier M1, wo es eine
Einbahnregelung geben soll, um mehr Platz fir Grin zu schaffen und in Kombination mit den
Kreiseln Linksabbieger-Verkehr aus der Mombacher Stral3e zu vermeiden.

= Bei der Begriinung soll der Erhalt des Altbaumbestandes oberstes Ziel sein.
Mdoglichst jeder Quadratmeter Asphalt soll beschattet sein. Ein allumfassendes
Schwammstadt-Konzept soll umgesetzt werden.

= Die Anwohner der Mombacher Stral3e werden in der Planung der Stadt insgesamt nur
23 Anwohnerparkplatze finden - das ist sehr wenig. Auch wenn die Nahe zum
Hauptbahnhof viele Alternativen erdéffnet, ist die Nutzung von Autos fur viele Anwohner aus
individueller Sicht unverzichtbar. Wir zeigen hier modellhaft, wie man diese Problematik, die
sich im gesamten Innenstadtbereich findet, konstruktiv angehen kann: mit Ladezonen vor
den Hausern zum Be- und Entladen von Eink&ufen sowie mit nahegelegenen,
kostengunstigen Parkhdusern mit Anwohnerparktarifen (wie vom OB Haase im
Wahlkampf angesprochen), verbunden mit einem starken Ausbau von Sharing-Angeboten
wie Car-Sharing-Platze oder Leih-Fahrrader. Unser Konzept sieht die Realisierung des
Quartier-Parkhauses und die Schaffung von Anwohnerparkplatzen in der Anni-Eisler-
Lehmann-Stral3e vor.




= Um eine vollumfangliche Akzeptanz unsers Konzepts, der Transformation zu
einem nachhaltigen, modernen Verkehrskonzept zu erlangen, missen wir den Anwohnern
und deren Gasten, Gewerbebetreibenden und deren Kunden sowie den Besuchern
des Weltkulturerbes SchUM-Stéatte Mainz eine nahegelegene Parkmaoglichkeit
mit zumutbaren Preisen und kostengiinstige OPNV- und Sharing-Alternativen bieten.

= \Warum haben Anwohner dieses Konzept erschaffen? Wir mdchten einen
Paradigmenwechsel in der Mainzer Verkehrspolitik anregen. Wann, wenn nicht jetzt? Wann,
wenn nicht in der Mombacher Stral3e, einer ,Hauptverkehrsschneise“? Warum nicht genau
dort? Mutige Stadtplaner in europaischen Metropolen wie z. B. in Amsterdam, Paris oder
Oslo haben genau dies ,dort” gewagt - und damit weltweit Anerkennung durch moderne,
erfolgreiche, mutige und vorzeigbar-preisgekronte Stral3enplanung im Sinne einer
lebenswerten Stadt bekommen.

= \Wir freuen uns auf einen Dialog. Ruckmeldungen und Anregungen in der Sache
sind willkommen.

» e-Mail: mombacherstirasse@t-online.de
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Kern-Ziele:

1. Ernhalt der Bestandsbdaume

2. Fldchensparsames Verkehrskonzept mit
» sehr guter Leistungsfahigkeit fur PKW-Verkehr
» durchgangigem, sicherem, separatem Radweg

» Bushaltestellen ohne Behinderung anderer
Verkehrstellnehmer

= barrierefreie, attraktive FuBwege
3. Inteligentes Parkkonzept mit

= mehr (Anwohner-) Parkplatzen im Quartier

= | adezonen fUr Anwohnerund Imbiss-Besucher
/udem: Verkehrsberuhigung, mehr Platz fUr Grunfladchen
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= Erhalt aller71 Bestandsbdume maglich

= Neupflanzungvon (mindestens) 164 BGumen




Flachenverteillung

= VielmehrPlatz fOr FuBgdanger, Grun, und Radverkehr

» Gerechte FlIGchenverteilungim Sinne einerlebenswerten Stadt

Unsere

Vorlage der Stadt
Rad

Alternativplanung

Grun

FuR
FuR

Geschatzte Fiichenanteile (Fehler ca.2-3%): Bl(Stadt) StraBe32% (52%) FuBgdnger 23% (25%) Grin 21% (13%) Rad 24% (9%)




Relbungslos flieBender Autoverkehr

» Aktuelle <10.000Kfz pro Tag @

Kapazitat der Stralde reicht auch in
Spitzenzeiten aus, um einen flielenden
StraBenverkehr zu gewahrleisten

Planungen der Stadt liegt
Verkehrsaufkommen zu
Grunde, das auf falschen
bzw. Uberholten Annahmen
aus 2011 beruht

Kapazitatsrechnungen erfordert Annahmen Gber kinftige V erkehrsmengen,

also politische Vorgaben: ir eri '

. Wie entwickeln sich die Arbeitspldtze und Wohnstandorte? M
« Was soll das Ziel des Umbaus seine _

« Wie soll/wird das V erkehrsautkommen in der Gesamtstadt sein?

Wir brauchen in Mainz realistische politische Vorgaben, wie sich der Verkehr in Zeiten
des Klimawandels entwickeln soll —und dann ihre Umsetzung in der StralBenplanung

¢ Verkehrsmengenkarte 2018/ 2019

b “Capacity of Mini-Roundabouts: ANew Model”, in TRR Journal of The TransportationResearch Board 2021,DOI: 10.1177/03611981211030258

¢ R.Baier et al.: ,Minikreisv erkehre. Ableitung ihrer Einsatzbereiche und Einsatzgrenzen*, Bericht der Bundesanstalt fur StraBenwesen V 240. Bergisch Gladbach 2014
d Forschungsarbeit ,, Minikreisel” 1998/192 des Eidgendssisches Departement fir Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation

» Kreisel: 1600 Kfz pro Stunde °< und deutlich >2000 Kfz/h bei dominierender Richtung ©



Gegenuberstellung mit Planvariante
Mombacher StralBe aus der
Burgerinformation vom 21.6.2023

» |m Folgendenwerden exemplarisch einige Bereiche
unserer Vision der Planung der Stadt
gegenubergestellt, um wichtige Unterschiede
kenntlichzu machen




. Schaffung einer Anwohner- und FahrradstraBe fur viel mehrLebensqualitat
' - ...und sté&dtebaulichen Perspektiven...
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Bushaltestelle ohne
Konflikt mit Radverkehr
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Grinfléche mit Banken for
Gastronomiebetrieb
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/usammentfassung der Losungsideen

Kreisel fUr ruhigen aber kontinuierlich flieBenden PKW-Verkehr
» Verzicht auf Ampelanlagen und Linksabbieger
= Abbiegespuren fur PKW werden UberflUssig
= |[legale und gefdhrliche Wendemanodverwerden verhindert
2-Richtungs-Radweg auf HaMU Seite
Durchgdngig einspurige PKW-Fahrbahn mit Regelbreite
PKW-Spuren beidseitigum die Bestandsbdume

(im Bereich gegenUber dem Alten JUdischen Friedhof)

Schaffung einer Fahrrad- und Anwohnerstra3e

(zwischen Fritz-Kohl-StraBe und Postlager)

Einbahnverkehrin der Anni-Eisler-Lehmann-StraBe im M1 Quartier
(ggf.auch in Teilen der Fritz-Kohl-Strale)

Realisierung des Quartier Parkhauses

(auf dem Parkplatz der Anni-Eisler-Lehmann StraBe)



Radverkehrstuhrung aut 2-Richtungsweg

» Wegefuhrung ohne (unrealistische) Nutzung der ,,Rampe*
» Weniger Querungsstellen (insb. Richtung Mombach)
= Mehr Sicherheit durch durchgdngige FUhrung getrennt vom MIV

= Guter Anschluss im weiteren Verlauf Richtung Mombach
(insb. zur FahrradstraBe Hartmuhlenweg)

= FUhrung der Radwege ,hinter' den Bushaltestellen

.

- konfliktfreier, moderner, zukunftssicher Verkehr




17 Parkkonzept Quartier M1

Akzeptanz erfordert
Parkmoglichkeiten

= Realisierung des
Quartier Parkhauses

e ”‘{\W

= Die EinbahnstraBen-Regelung
im Quartier M1 bringt Platz for
weitere Anwohner- und Car-
Sharing-Parkplatze.

» | adezonen fur
Anwohner und

. 3 Gewerbetreibende

Foto v on einerPrésentation © Trivo AG
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= Um eine vollumfangliche Akzeptanz
unsers Konzepts, der Transformation
zu einem nachhaltigen, modernen
Verkehrskonzept zu erlangen, missen
wir den Anwohnern und deren Gasten,
Gewerbebetreibenden und deren
Kunden sowie den
Besuchern des Weltkulturerbes
SchUM-Statte Mainz eine
nahegelegene
Parkmoglichkeit mit zumutbaren
Preisen und kostenguinstige OPNV-
und Sharing-Alternativen bieten.

Foto v on einer Prasentation © Trivo AG



Entsiegelung aller Haltezonen
und Einfahrten durch
Verwendung von offenporigen
Pflanzsteinen

Entsiegelung von Parkfldchen
durch Gittersteine

Entsiegelungsstreifen am Rand
der Fahrbahnen

Sicker-und Stauanlageninden
Grunzonen

Einleitung von Regenwasser
allerangrenzenden DAcher




Vortelle

Kreisel ermdglichen die stark nachgefragte Verkehrsverbindung
durch die Ostein-UnterfUhrung Richtung Oberstadt

Wesentlich weniger Versiegelung

Hohere Aufenthaltsqualitat durch attraktivere VerkehrstGhrung im
Bereich des Alten Judischen Friedhofs

Bessere Radwegfuhrung Richtung Mombach/Gonsenheim durch
weniger Querungsstellen

Weniger Larm fur die Anwohner



Verkehrsbeziehungen: 3 Abschnitte

2. M1 Quartier

B & 3. Goethe-Unterf.




Verkehrsbeziehungen 1: Bereich der ,Rampe’

Kreisel ermoglicht wichtige

Verkehr Richtung Mombach —_— Verkehrsbeziehungen:
Ostein-Unterfuhrung—-> Oberstadt
Verkehr Richtung Hauptbahnhof €= Anwohner > Mombach

Anwohner und Besucher

~ .‘,

thhcfn‘

Durchlass nur fur

Entsorgungsbetrieb

und Feuerwehr zur Kreisel ermoglicht legalen U-Turn Ostein-UnterfUhrung -> HBF West / Oberstadt
Verhinderu ngvon Alternativ Linksabbiegen nach STOP Schild Ostein-UnterfUhrung

Durchgangsverkehr

\\



(Fotos zur Rampe zum Verstandnis




Verkehrsbeziehungen 2: Quartier M1

Kreisel (an der Fritzkoni-str) ermOglicht - = 3» Verkehr vom Hbf kommendzum M1

Verzicht auf Linksabbiegerspur

an der Einfahrt zur Anni-Eisler-Lehmann-Str. e Verkehr aus Momboch kommend 7Um M]
- AUSs M1 zum Hbf

Alter j0discher Friedhof

ggf. auf Linksabbieger verzichten  ##8 ;
U-Turn am Kreisel Goethe-straBe moglich & X

Kein Linksabbiegeraus
Mombach zur Verhinderung
von Stau bei Gegenverkehr
Stattdessen wenige Meter
Umweg zum Kreisel




2 Verkehrsbeziehungen 3: Goethe-Unterfuhrung

Ladezone beim
Gastrobetrieb reduziert
Verkehrsbehinderung
durch Falschparker

Normale Kreisel-VerkehrstUhrung

+ Ale Verkehrsbeziehungen moglich

X * Querungendes Rad-und FuBverkehrs

Verschwenkung bewirkt sind hier ohne Ampeln sicher méglich

Geschwindigkeitsreduzierung da
+ vergleichsweise selten

+ guteSichtbeziehungen

* langsamer MIV V erkehr
(9gof. Bedarfsampeln 0.4.)




Welitere Themen/Gedanken

= Rettungswege: 2-Richtungsradweg nutzen

= oberhalb der ,Rampe": MUlI-Entsorgung muss am Alten Postlager hinausfahren.
—>Schranke/Poller zur Verhinderung von Schleichverkehr

= Fahrstuhl von Ostein-Unterfuhrung zur Anwohner-/FahrradstraBe fur Barrierefreiheit

Gegebenenfalls. ware eine dquivalente Gestaltung auf der gegeniberliegenden Seite (Kaiser-Wilhelm-Ring) winschenswert.

= FuBgangerbricke Uber die Rampe zur Oststein-UnterfUhrung fir Komfortgewinn
(Eventuell auch in Verbindung mit einem Fahrstuhl fUr Barrierefreiheit)

= Grundhafte Erneuverung ermoglicht Verlegung von Kabeln/Rohren
so dass diese kein (ernsthaftes) Planungshindernis sein mUssen

» StraBenbrucke am Hbf. West mit 4 Fahrspuren unndtig breit 2 Fahrrad- und FuBwege
anlegen. Besonders charmant wdare Verbindung direkt zur Querungsebene des Hbf.

» WegefUhrung zum Fahrradparkhaus beim alten Postlager bedarf KlGrung

» 2-Richtungsradweg muss zwingend Uber das Planungsgebiet hinweg Richtung

Mombach bis zur alten HochbrUcke verlGngert werden
(wo bereits ein nicht-benutzungspflichtiger 2-Richtungsradweg existiert)

» Unterbau an Parkplatzen und Radwegen ohne tiefen Unterbau wenn sonst Baumwurzeln
beschadigt wirden—-ggf. auch unter Verzicht auf Regress-Forderungen an Baufirmen
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