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VERKEHRSUWENDE BRETZENHEIM?

MOBILITAT NEV DENKEN!

Bretzenheim, den 12.11.2022
ZMO Zusammenarbeit mit Osteuropa e.V.
Karl-Zérgiebel-Stral3e 2, 55128 Mainz

Referenten
Nachhaltigkeitsinitiative Dipl. Geografin Andrea Oppacher-Friedrich
Dr. Marcel Weloe

Gastreferent MainzZero Dipl. Ing. Stadt- und Verkehrsplaner Armin Schulz

Nachhaltigkeitsinitiative Bretzenheim
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® Rund 20% der deutschen Treibhausemmisionen entfallen auf den Sektor Verkehr (stand 2019).

Statt zu sinken, sind die THG-Emmissionen seid 1990 bundesweit sogar gestiegen.
® Mainzer Selbst-Verpflichtung zum 1,5 Grad-Ziel. Verkehrs-Ziele werden ebenfalls verfehlt.

MAINZ vergleich Masterplan Zielpfad und tatsachliche Entwicklung seit 2014

]

Stadtische Liegenschaften (GWM)

[ Industrie
=
........................................................... Setiah
L statt Einsparungen Zunahme !!!
| Gewerbe, Handel, Dienstleistung
I GHD
s | { )
) : Haushalte
=
3
|
I

0,1 0,0 0,1 0,2 0,3 0,4 0,5 0,6

Jahrliche Einsparungen der THG-Emissionen in Mio. t CO,;,

MP Ziel 2050 [IMP Ziel 2018 [ Entwicklung tatsdchlich 2018

! Nachhaltigkei

() Zielfur 2018

) Entwicklung
in Mainz
Quelle:

IE Leipzig, Bericht zum Ende

des geforderten Zeitraums
2016 - 2020, Januar 2021

Auszug aus dem Impuls-
referat zum Workshop

Masterplan Klimaschutz,
29.03.2022, Stadt Mainz
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Stadtrats-Beschluss 24. November 2021, Antrag 1663/2021
,Ziel ist es, den Anteil der zurtickgelegten Wege in unserer Stadt von OPNV, Ful3génger*innen
und Radfahrer*innen von heute 60 Prozent auf 80 Prozent zu erhéhen. Hierzu muss der OPNV
weiter ausgebaut werden.”

Ausgangssituation: gravierende Mangel
auf Ful3- und Radverbindungen;
OPNV-Angebot ist ausbaufahig.

Verkehrsmittelwahlim Gesamtverkehr

2008 - Historie - 2019 bis 2035

100%

-— Bus& Bahn o Appelle zur Einsicht der Mainzer

50% [ gggs  ——— 220% ———  2ign BuUrger:innen werden nicht reichen

40% - _

Ml 2 N N e StraRennetzaufteilung/ -angebot

20% |— E— —— — - dringend Anderungen erforderlich
28.3% Fuls

10% —— —_— 220% ——— g4 —

- mehr Flachengerechtigkeit

I L]
HHB 2008 HHB 2016 HHB 2019
Abbildung 3-24:  Verkehrsmittelwahl| 2008 / 2016 / 2019

Langfristig denken, aber ouuaus
% Auf den ganzen Weg kommt es an
Sofortprogramm starten

/o -

keitsinitiative Bretzenh

e ein Plan muss her

g Nachhalti eim
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bl O ® Zurpneutigeniveranstaltung
| Einfuhrung 1. Unsere Visionen
in das Thema 2. Faktenchecks Thema Verkehr
3. Ausgangssituation Bretzenheim
4. Planungsvorgaben & Realitat
Il Mobilitatschancen 5. Mobilitat neu denken

Verkehrswende 6. Visionen und Lésungsansatze
Losungsansatze 7. Unser Weg zum Ziel
11l Workshop Gemeinsam ldeen und Vorschlage

e

erarbeiten und zusammentragen

Nachhaltigkeitsinitiative Bretzenheim

Was sollten Sie nicht erwarten?

Erst mit Erhebungen zur Verkehrsqualitat,
einer verkehrlichen und stadtebaulichen
Analyse der ortsspezifischen Situation
und systematischen Ausarbeitung von
Planungsvorschlagen ist es moglich, ein
fachlich fundiertes Konzept zu erstellen.
Leider fehlen fUr Bretzenheim elementare
Grundlagen fur den Ful3- und Radverkehr.
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&b .3 Saubere Luft

Fir 30.000 Menschenf]ahrylngt i/
Feinstaub aus Verkehrsemm‘fsfs
~ sionen eine Lebensverkirzung
um 2,9 Jahre (= 82 Tote / Tag).
Ursache: insbesondere infolge

Bremsen und Relfenabrleb * 2
AT N T

Pk Pollzelpra5|dium B 20—
N\ s
g ﬂ Mainz =~

e
Unfalle 2020 zum Vorjahr

Leichtverletzte -16,5% (-465)
Schwerverletzte -18,6 % (-114) ' s = Wenlger AUtOfahren

Getotete 263%  (-5) wenlgerlndlvrduelles Leld
Gesamtbilanz —150%(3794)* = Y . >

* Volkswirtschaftliche Kosten StraBenverkehrsunfille 12,86 Milliarden € Personenschaden Bundesanstalt fur StraBenwesen (bast)

** An Luftverschmutzung sterben vorzeitig rund 120.000 Menschen in Deutschland® European HeartJournaI Studle Max-Planck-Institut und Kardlologre Uni Malnz-zum Tpd
durch Luftverschmutzung (2019). Da der Feinstaub-Anteil des Verkehrsbereichs fir,,PM 2,5 bei 24,5% Ilé’gt (2016), erglbt dles eine GroBenordnung von 30 000 Menschen/a

/ 1 Nachhalti
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Grundrecht Laufen 5|chern !

Radfahren ohne Angst gemeBen

lieRen sich
den Lebensraum kognitiv

Komfortable und sichere Nahmobilitat = | - und mOtOFiSFh'
e G s oo AL erlernen Sozialverhalten

Nachhaltigkeitsinitiative Bretzenheim
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Was macht Bretzenheim

zu Bretzenheim??

T LS

L
]

LR T

| { ('8} .
Sioniaentitat bretz

StdlikeEll

2nNneims

\\ 2 \ DG °

_ P \\._.._-1-.__-.-'- :
Doppelzelllges franklscheS =
StraBendorf

- Kleinbauerliche Hofanlagen, Hakenhdofe
- geschlossene Bauweise und Toranlagen
- StraBenflihrung folgt Topografie,

- leiterartiges System mit Quergassen

Mittelalter: Planung von und flr FulRganger

Landesamt fiir Denkmalpflege:
Kulturdenkmaler in RLP Stadt Mamz (Band 2 3 1997)

ot L,
o 1’ ;s
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Was macht Bretzenheim zu Bretzenheim ?

Grine FulB-Verbindungen

B 1]

wie der Holunderweg Kleine Grunflachen im
ol | o unmittelbaren Wohnumfeld
| wie am Sprudelstein

Spannende, kurze
Pfade durch

... und was noch?
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~Mit dem Auto bin ich schneller unterwegs .. .”

Kauf und Unterhalt von Autos gehdren zu den
teuersten Konsumgutern eines Haushaltes.

Ein nicht geringer Teil der Arbeitszeit muss
. : = dafur aufgebracht werden, um die Ausgaben
fiir mein Auto ——
Durchschnittliche Benutzung eines Pkw *:;
e in Deutschland 45 Minuten pro Tag bewegt
e Fahrzeit 5:15 Stunden pro Woche

MainzZero ,Verkehrswende jetzt!” Marz 2022, Seite 37

*Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur:
~Mobilitat in Deutschland, Ergebnisbericht” 2017

R Een AT I T T
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Aufwand Wochen-Arbeitsstunden In der Studie ,,The lifetime cost of driving a car”

fur Besitz VW-Golf von Stefan Gossling, Jessica Kees, Todd Litman
bei 40 Stunden-Woche (mit gesellschaftlichen Kosten)

19

werden die privaten und gesellschaftlichen Kosten fur

den Autobesitz fur drei Fahrzeugtypen bzw. Fahrzeuge
Opel Corsa, VW Golf und Mercedes GLC

in Bezug gesetzt zum Netto-Einkommen verschiedener

Berufs-/Einkommensgruppen (50 Jahre; 15.000km/Jahr)

Quelle: Ecological Economics 194 (2022) 107335

Ergebnis
e Einkommen bestimmt Aufwand & Nutzen

e Nur obere Einkommensschichten

Senior employee Spezialist Unskilled worker erhalten Ze|te rspa rn|s
Leitender Angestellter Fachmann Ungelemter Arbeiter
o Basiert unsere Lebensweise auf
M Arbeitszeit fiir Autobesitz Sonstige Arbeitszeit

falschen Annahmen?

) good for Millionaeres

1 Nachhaltiékeitsinitiati-ve Bretzeﬁheim
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"...

deshalb brauchen wir (mehr) Parkplatze”, fordern Einzelhandel und Wirtschaft
Der Forschungsauftrag der Fachhochschule Erfurt kommt zu anderen Ergebnissen.
+Radverkehr in FufSgéngerzonen”(2019), Umfrage Kaufverhalten Stadt Offenbach

Kaufverhalten der Tages- Haufigkeit Umsatz- Ranking
Kunden in Offenbach konsum Einkaufe  ergebnis Jahr
Anreise mit ... 3 projJahr projJahr€ Platz
dem Kfz 25 28 477 4
Bussen und Bahnen 21 40 598 2
Fahrrad 21 40 569 3
zu Ful} 18 51 762 1

Das Kaufverhalten in der Stadt Offenbach ist auf ein Stadtteilzentrum sicher nicht 1:1 Ubertragbar.
Aber:

e Wer ins Auto steigt, fahrt besser gleich zum Parkplatz des Supermarktes
e Wem die Erreichbarkeit der Geschafte zu unbequem ist, nutzt 6fter den
Online-Handel. Selbst wenn der Weg kurz ist.

Nachhaltigkeitsinitiative Bretzenheim



... deshalb brauchen wir (mehr) Parkplatze”, fordern Einzelhandel und Wirtschaft

Radfahrende geben
im Jahr 3 mal mehr
beim Einkauf aus
als Autofahrer

E"'-?fr,-_- [58

=

Dutch Cycling Vision, Oktober2018

RO - e
ND Y 7 Q |

Die pauschale Aussage des Einzelhandels, dass

$ Autofahrer:innen beim Einkauf mehr Geld

ausgeben, ist nicht richtig.

Die Verbesserung der Nahmobilitat im Umkreis

$ des Ortszentrums starkt den Einzelhandel und

wirkt positiv auf das Kaufverhalten.

Weitere internationale Studien/ Untersuchungen

Studie in Frankreich 2003 in sechs Stadten:

Autofahrer machten den geringsten, Ful3ganger den hdchsten Umsatz

Madrid Kfz-Fahrverbot in der Einkaufsstral3e Gran Via: Verkaufszahlen + 9,5% (2019)
Barcelona Superblocks:

40% Umsatzeinbruch wurde beflrchte, real kein Umsatzriuckgang festgestellt.
Toronto Bloor Street, Abbau 136 Parkplatze fur 2,4km Radweg:

Nach Umbau mehr Kunden, die mehr Geld ausgaben.
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.o e @
Straldenbauregeln fur Stadtstral3en
Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen, hier: b

Richtlinien fir die Anlage von Stadtstral3en RASt 06
(R1-Richtlinie = ,hohe Verbindlichkeit")

Ziele

~Das Hauptziel bei Planung und Entwurf von StadtstrafSen ist die Vertraglichkeit
der Nutzungsanspriiche untereinander und mit den Umfeldnutzungen, die auch
die Verbesserung der Verkehrssicherheit einschlief3t. Diese Vertraglichkeit muss

in der Regel auf vorgegebenen Fléchen unter Wahrung stadtebaulicher Zusam-
menhange und unter Bertlicksichtigung gestalterischer und 6kologischer Belange

angestrebt werden”
Kap. 1 Ziele und Grundsatze, Seite 15

Wie sieht die Wirklichkeit aus?

Nachhaltigkeitsinitiative Bretzenheim
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Standard-Regelbreite Gehweg
gemalf StraBenbau-Richtlinien

CGEED GIlID Gl GIIh GIID == L] &
.2d 0,80 020 080 0,50 £

_ 2,50m

Zusatzlicher Raumbedarf und Richtwerte
aufgrund besonderer Anforderungen:

e Auslagen, Vitrinen +1,50m
e Ruhebanke +>1,00m
e Verweilflachen Schaufenster +>1,00m

FGSV; RASt06, Seite 35
.Die Gehwegbreiten werden in ortlichen
Geschaftsstrallen mit 4,00m ... bemessen.”

Das Recht zu Laufen

StraBenbaurichtlinien
Regelbreite Gehwege mindestens 2,50m, damit
eine Person einer Anderen ungestort begegnen kann.

Bei Bedarf, z.B. in Einkaufsstral3en, besteht ein héherer
Platzbedarf. Wegen Auslagen 4,00m Breite empfohlen.

Derzeit werden oft nur die Mindestbreiten bertcksichtigt.
In alten Ortskernen nicht einmal diese.

Leitziele Verkehrswende & Mobilitat fur Alle
e Anwenden der Regelbreite oder mehr
e Belange der Barrierefreiheit berucksichtigen

Nachhaltigkeitsinitiative Bretzenheim
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Beispiel 1
Bahnstral3e

Ausweichen vom ,Gehweg" notwendig...

...und gleich wieder

Der Wille zur Verkehrsberuhigung war da,
von der Fahrspur vertrieben

&Y AR Y AN

aber die Macht des Starkeren...

| R | g “uave g
' 8 l l', glacr%nali;j_
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Beispiel 1 BahnstralRe

Der Wille zur Verkehrsberuhigung war da,

kein Platz
zum Verweilen
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BahnstraRe IST
Hbéhe Haus Nr. 1 bzw. 4, Querschnitt Sud-Nord

7,95m

3,90

5,40

Vorschlag SofortmafRnahme (provisorisch)
Pragmatisch Pfosten auf Nordseite versetzen.
Oder schmale Moéblierungselemente aufstellen.

7,95m
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Beispiel 2: An der Riegelspforte

Q Ist-Situation Q

1. Vorgabe StraBenbau-Richtlinien —— 7,91m
GEHWEGE: ,In engen Ortsdurchfahrten kénnen ﬂ_—imn
... bei geringem Fufverkehr beidseitige Gehwege 1“"‘;”6 >,21m Fahrbahn 50
mit einer Mindestbreite von 1,50m angelegt werden”* ' k)
BREITE DER FAHRBAHNEN:
in Erschliefungsstrafien: 4,50m bis 5,50m** =

-~

2. Ergebnis Kein Platz fur Ful3ganger
Da die ,Restflachen nicht einmal die
Vorgaben fur die Mindestbreite erftllen,
handelt es sich nicht um Gehwege
im Sinne der StralBenbau-Regeln.

* Forschungsgesellschaft fur Stral3en- und Verkehrswesen: Richtlinien fur die Anlage von Stadtstralden RASt06, Seite 34

R

** 3.a.0. Entwurfselemente, Kap. 6.1.1 Fahrbahnen, Seite 69

MY (VT 1A R AT
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Unwirtliche
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im historische
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StraBenbau-Richtlinien berucksichtigen die Belange des Ful3- und Radverkehrs
Die Vorgaben werden von der Stadt selten angewendet, Mangel nicht beseitigt

Die Praxis im Stral3enbau erfolgt meist nach dem ungeschriebenem Grundsatz
Autoverkehr First, - was Ubrig bleibt, muss fur die Anderen reichen
Planung von Innen (Kfz-Fahrbahn) nach AufSen

Klimaschutz und Nahmobilitat erfordern einen Paradigmenwechsel

Interdisziplinare Planung von Stadtstral3en, Abbau Privilegien Autoverkehr
Anforderungen der umweltfreundlichen Nahmobilitat erftllen
Barrierefreie Standards erfullen, - ,,Mobilitat far Alle*

Stadtebau und Klimaaspekte
Belange MIV*

Verkehrswende

Planung von AufSen nach Innen.
* MIV = Motorisierter Individualverkehr

Nachhaltigkeitsinitiative Bretzenheim
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In Hinblick Komfort, Sicherheit, Direktheit sind Radfahrende deutlich benachteiligt
Aber sind Potentiale zum Umstieg Uberhaupt vorhanden?

Routenanzelge Googlel\/laps Strecke Gansmarkt Ludwigsstral3e Berufsverkehr morgens an Werktagen
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Umstiegspotential
Kriterium Reisezeit

Quellen und Erléduterungen

Entfernung: rund 5 km
Auto: Google Maps

Rad:  Google Maps, Komoot
zu Ful3: Google Maps, Komoot

OPNV: Fahrzeitangaben RMV
Fahrzeit direkt 17 Min.
+ Weg zu Haltestelle 3 Min.
+ mittlere Wartezeit 2 Min.
+ FulRweg zur City 2 Min.
Summe je Uhrzeit 24 Min.

ViopIlItatheudenken

Beispielroute Bretzenheim - Innenstadt

Reisezeitvergleich Ist-Situation
Berufsverkehr morgens

Gansmarkt - LudwigstraRe / Minuten

Auto 12 11-18 Minuten

Rad 12 11-16 Minuten
24

FuB 40 - 46 Minuten

Warum ist die Nutzung des Autos grof3er als mit dem Rad?

Nachhaltigkeitsinitiative Bretzenheim

41



Zero

www.klimaentscheid-mainz.de
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Umstiegspotentiale

Binger Straf3e Stidseite
vor Hotelneubau
Richtung Hauptbahnhof

Schaffung eines
Gehweges,
Flachenruckgabe

Viobilitattnetiaenken

Kriterien Reisezeit und Komfort

Wirkungen fiir Relation Gonsenheim - Innenstadt

Fahrzeit Planfall 2 Planfall 2

Min. Ist Ist
Auto Auto Rad Rad

Ergebnis Pf. 2

Vergleich

Deutliche Zeit-
vorteile Rad

Tageszeit

Spitzenzeit

morgens
Normalzeit 14-17 15-20 16-18 15-17 Zeitkonkurrenz
Schwac.h- 12-15 13-15 16-18 14-16 Geringer Vorteil

lastzeit Auto

Allein schon die Herstellung der Mindestbreite
Gehweg fuhrt zum Wegfall einer Kfz-Spur.

e Komfortunterschiede schwinden

e Leistungsfahigkeit des Kfz-Verkehrs sinkt
Kunstlicher Zeitvorteil MIV schwindet,
gegenuber den Verkehrsarten Umweltverbund
die Verkehrsmittelwahl andert sich

ahem W E i !
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Wie sollte eine Umkehr in Mainz aussehen? Welche Anforderungen mussen erfullt werden?

Nordseite Binger StraRe :
\!’ . » v pRichtung Hbf,

i mml

a~—'—

IST- vorschlag
ZUSTAND | £

Neubau Radschnellweg Gesamtbreite 4,00m

Aufbau Radnetz, hier: Neubau Radschnellweg MZ Neustadt - Universitat - Ingelheim
Komfort durch 4m breiten Radweg zuzuglich Sicherheitsabstand. So wird Uberholen mdaglich.
ErschlieBung der Uni, schnelle Verbindungen u.a. nach Finthen, Gonsenheim, Bretzenheim, Ingelheim

Mit dem Rad sicher und komfortabel Uberholen konnen. ‘
) UX W &R
[ B LY AN R
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40 Grad im Schatten wird in Mainz bald normal
Diirre und Wasserknappheit nehmen zu

Was hilft?

Im Stadtteil
e Entsiegelung privater und 6ffentlicher Flachen
e Wasserflachen, Springbrunnen schaffen
e Renaturisierung, Schwammstadt
o Kaltluftstrome fordern

Im Strallenraum
o grolR3kronige Baume pflanzen, schattige Platze
e Grunflachen im Stral3enraum

Hauser

e regenerative Energieerzeugung
e Dachbegrunung, Fassaden an Hausern

Spaziergange im Ort wieder attraktiver machen,
kurze Wege zum Zentrum und ins Grune,
Platze zum Verweilen schaffen

% N Nachhaltigkei
\¥ _- / L | 7

Aachen Premium-FulBwege

10 Wege ins Aachener Griin, Mindest-
Gehwegbreite 2,50m, alle 200m Sitzbanke,
Baumpflanzungsaktion ,die griine Krone*
London Walks zwischen Boroughs
insgesamt 600km FuRverbindungen
zwischen 33 Stadtteilen (Boroughs)
Montreal

Aktion Baumbestand auf 300.000 erhéhen
Dortmund Mitte

Drei Baumreihen in Wohnstral3en statt zwei.
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Wie konnte es in Bretzenheim aussehen?
So gelingt die Beeinflussung des Mikroklimas

e Aktion 100 Baumpflanzungen in Bretzenheim/Jahr
zur Temperaturabsenkung des Mikroklimas um 5 bis 15 Grad,
Finanzierung kommunal und privat

e Forderung Privatgrundstlcke entsiegeln,

Ddacher und Hauser begriinen
kommunales Programm, Stadtebau- oder Klimaschutzférderung

e Hitzeaktionsplan Wérmeinsel StrafSe
MalRnahmen fur eine geringere Aufheizung des Stralienraumes,
Aufhitzung durch Autodacher vermeiden, Asphaltfarbe etc.

o Festlegung von ,Griinachsen” im Stadtteil

Strallenzige mit konsequenter Verbesserung der Nahmobilitat, Bild: BUND/ MainzZero ,Grinachsen - das Konzept",
Aufenthaltsqualitat und Begrinung von Hausern und Stral3en Abb. 4, Lebendige Stral3e ohne Baume, Mainz 2022

I’i_ , .l \ r
\ E g/ ! :
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Was hilft?
In der Stadt Mainz Utrecht Griner Ring

Freilegung eines Kanals und Gestaltung
eines grunen Wasserrings durch Abriss der
Stadtautobahn. In Diskussion: Neuer
autofreier Stadtteil Merwede mit Leihautos
" (1 Auto fur 3 Haushalte, 12.000 EW.)
Helsinki vision zero Auto

Straf3en in der Innenstadt fir Kfz gesperrt,
Parkplatze abgebaut, Neugestaltung von
Platzen. Modal Split 80% Umweltverbund.

e Hauptstralennetz
neugestalten, mehr
Flachengerechtigkeit
herstellen
Hochst-Geschwindigkeiten
fur Kfz reduzieren
VerkehrsverstofRe ahnden

* Gefahrenstellen beseitigen ' Erfolg: Im Jahr 2019 ist kein Kind, kein FuR-
e ,Angst-Raume” verringern, ganger noch eine Radfahrer:in gestorben.
Schutz vor Gewalt Groningen, Gent Zonierung

StralRennetz flr Kfz ist in Zonen unterteilt,

In Citylage so gut wie keine Kfz-Stellplatze,

Hauptstraf3en zu Radrouten + Bustrassen,
Im Stadtteil selbst: Radwege aus Stadtteilen zur City, mit

e Nahmobilitat attraktiver machen Trennung von anderen Verkehrsarten,
. P+R am Stadtrand; Radanteil 50% aller Wege
e Zonierungsplan

kurze Autofahrten lohnen nicht (mehr)...

Nachhaltigkeitsinitiative Bretzenheim
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Was bedeutet
Zonierung?
Autofahrten direkt
zur nachsten Haupt-
stral3e fuhren, Ful3-
und Radverbindungen
bleiben offen.

Beispiel Frankfurt Oederweg (Nordend)

e Durchgangige Radroute Uber Nebenstral3en
vom Nordend zur Innenstadt

e Einrichtung einer Fahrradstral3e

e Unterbindung Durchgangsverkehr: vor der
Diagonalsperre wird Kfz-Verkehr abgeleitet

i,

' Ll‘Abbiegen Kfz nach links®™ el Laf ¢
“ “ \ J:; A \. : . _ -. i I_.

7

Im Oederweg geradeaus fahreh= T,\ ..nur firr Radfahrer:innen =

& ~—
e
~ 9
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Was muss fur Bretzenheim gemacht werden?

e Verkehrserhebungen mit FufS- und Radverkehr Zahlung deckt Flichenungerechtigkeit auf

Ermittlung des Verkehrsaufkommens fur Ful3ganger, Aufgrund fehlender Daten der Stadtverwaltung hat
Radfahrende und den Autoverkehr als Entscheidungshilfe. die Initiative Gonsenheim setzt aufs Rad selbst eine

. . e e Zahlung durchgefthrt. Ergebnis: Strallen-Aufteilung
* Ein Stadtteil-Mobilitatsplan muss her geht zu Lasten des FulRverkehrs. s cemumpmann susse

Mobilitatsplan mit Wirkungsabschatzung des Aufkommens Das Gehweg-Parken verringert s

30,6
Bretzenheimer StraRen. den Platz auf 1,40m pro Seite. . o
Konzept im Einklang mit Klimaschutz und Stadtentwicklung. ~ >€¢hs markierte Stellplatze be- '

hindern in der Nerotalstral3e
jeden Tag 1040 Ful3ganger!

e Blrger:innen-Beteiligung
Empfohlen: Verfahren Hessen férdert Nahmobilitatschecks

A

e SofortmafSnahmen

' stralBenverkehrsrechtliche Anordnungen, % %
kleine Baumalnahmen.

e Umsetzung von BaumafSnahmen, Neugestaltung
Neugestaltung von Strallenraumen,
erhohen der Aufenthaltsqualitat auf Stralden und Platzen.

\QY DY AN
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Die Zahl alterer Menschen wachst
Mobil bleiben - ohne Auto

Was hilft?

Breitere und durchgangig nutzbare Gehwege
FuRRlaufig bequem und sicher zum Einkauf

Mehr und sichere Uberwege, ohne Gefahrenstellen
griffige, aber mangelfreie Gehweg-Oberflachen

Barrierefrei ohne Stufen, mit Bodenindikatoren
Sitzbanke, schattige Platze zum Aufenthalt
Niveaugleicher Einstieg in Busse und Bahnen

Wasserbillig (Luxemburg) zebrastreifen

In der Grand Rue (Hauptstral3e) ist alle
100m Meter ein Zebrastreifen angelegt.
Hattersheim FuRweg Keltenpark - Ortskern
Neuer barriererfreier Gehweg zum Ortskern
mit Verkirzung der Wegelange. Stufenfrei
durch Nullabsenkung, mit Bodenindikatoren.
Bad Wildungen scharnier

Breite Promenade mit Kinderspiel, Wasser
als Verbindung zwischen Altstadt und dem
Kurviertel.
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| Unfalle mit Personenschaden
FuBganger und Radfahrer innen 2018 .
—

= LAQ

Was hilft Bretzenheim ?

Bauprogramm Gehwege,

Querungen und Uberwege
Umsetzung eines Programmes mit
kleinen baulichen in Verbindung mit
organisatorischen Malinahmen.
Barrierefreie Anlagen schaffen.
Gehwegverbreiterungen, Mangel der
Oberflachen beseitigen (Schadstellen,
Risse etc.); Ziel: Aufenthaltsqualitat
verbessern.

Konzept barrierefreie Haltestellen
Umsetzung barrierefreier Haltestellen.
Breitere Wartebereiche vor Schulen
anlegen (,nachfragegerecht”).

Kassel Haltestellenprogramme

Systematische Auswertung Unfallkarte ©  Bus-Haltestellen mit Sonderborden;

{ und Monatsmeldungen der Polizei (P4). .  mit 22cm Héhe ist der Ein- und

FuBganger Radfahrende und Klnder

|€5I|1._ll.zl cherly _C‘IJ "@/_/; ] v 4, / “;' YFE I ¥ “ il »_;5 AUSStleg fast anea ugIEICh-

ﬂ !! %Iachhaltlaeﬁlmtlati/e Bretzeﬁelm |
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Wie konnte es in Bretzenheim aussehen?

Nahmobilitdt verbessern, hier An der Riegelspforte
Was ist bei den ortsspezifischen Gegebenheiten méglich?

Partielle bauliche Erneuerung
Trennungsprinzip aufrechterhalten
Schaffung Gehweg Westseite mit Breite 1,71m,

Beibehaltung Zweirichtungsverkehr = - - 0,51 auf
5,00m

Alternativliosung
Grundhafte Erneuerung
Strallenneugestaltung
als Mischflache
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Schulwege: schleichende Entwicklung

,! Was sollten wir in Bretzenheim flr unsere Kinder tun?

|
lu
o
-  Professionelles ,,Schulisches Mobilitdtsmanagement”
chtfeld ohne Parken Fachliche Begutachtung der Schulstandorte (einschl. Verkehrserhebungen)

----------- Vernetzung aller Akteure (Kinder, Lehrer, Schulen und -Amter, Polizei, Planer)

Nachhaltige Verkehrserziehung. Schulwegeplan erstellen und fortschreiben.

w

-‘.‘."'..
™
-
2
o

=

Parken , [
i ?}/

- o Aktionsplan unmittelbares Schulumfeld
<« Parkerlaubnis Kleine bauliche und organisatorischen Mal3nahmen. Regelungen fur
?:25:;3:,:” das Parken von Lehrerstellplatzen, Elterntaxis und Fahrradabstellplatzen.

o Bauprogramm Sicher und bequem auf Schulwegen
Verbesserung der Sichtbeziehungen und Beseitigung baulicher Mangel

j| Yoeveen an Kreuzungen und Einmidndungen im Einzugsgebiet der Schulen.
e “_ i gr * . T W i z ; e n ; .
Konfliktpunkt X : " et il 1| Ethe 3! (o e : _-_-"J

-. . leiztzn Meter zu F‘UB[
Stopp dem Elterntaxi «

Je mehr Autos parken, desto
schlechter die Sicht zum Gehweg.

N B N Ly Al i
g l l! ) alti |tS|n|tlat!/e Bﬁgtz,_* eim . (R, g
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Aktiv das Kernproblem angehen

.... statt Laufen lassen.

Was macht Bretzenheim
zu Bretzenheim ?

1. Das offentliche Parken eindammen
2. Den Ortskern stirken - besser erreichbar ohne Auto
3. Stadtentwicklung aktiv betreiben, die Zukunft gestalten wollen
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Daten &Fakten

GroRRe Kinderzimmer

mind. 10m2, im Mittel 14m2 grol3

... kosten Miete

Flachen fur Kfz-Stellplatze

sind 12m2 bzw. 20m2 (mit Zufahrt)

... sind kostenfrei

Bodenrichtwert Bretzenheim Mitte
1.185 €/m2x20m?2 = 23.700 €/Stellplatz

Anzahl Pkw/ 1.000 Einwohner sank in Mainz
von 2991 bis 2020 von 522 auf 460.

Absolut jedoch Zunahme Pkw-Bestand

von 94.759 auf 100.403 (+5,9 % infolge
Einwohnerzuwachs) *

Trend zum SUV erhéht Flachenverbrauch.
Statt 10 Autos, finden heute nur

noch 7 Autos Platz.

adentitat bretzenneims starken

Zu 1. Das offentliche Parken eindammen

Warum ein Parkraum-Konzept mit Gebuhren?

e Aus sozialen Griinden, Steuergerechtigkeit

Verursacherprinzip anwenden infolge hoherer Strallenbaukosten, Mehr-
kosten Stral3enreinigung, entgangene Einnahmen fur Grundstuckswerte.

Zur stetigen Steuerung des Parkens im Quartier
StralBenvertragliche Parkregelung, Belastungen gerechter verteilen.
Gezielt steuern: Kurzzeit- und Besucher-, Anwohnerstellplatze,
Vorhalten von Carsharing und Fahrradabstellplatzen. Wegweisung
und Beschilderung fur Dauerparkstande am Rande des Ortskerns.
Autos in die Garage stellen, Grundstucke fur Quartiersgaragen kom-
munal erwerben. Parkplatz-Reserven mit Fahrradverleih verknupfen.

Chance zur Neugestaltung der Strafsenrdume
Weniger oder gezielt angeordnete Stellplatze ermdglichen es, andere

Nutzungen sowie MalBnahmen zu Klimavorsorge vorzunehmen. Flachen-
gewinn ist Voraussetzung fur die Neugestaltung von Stral3en und Platzen.

Umstieg férdern, langfristige Reduzierung des Autobesitzes

* Statistische Informationen zur Stadtentwicklung der Landeshauptstadt Mainz

Nachhaltigkeitsinitiative Bretzenheim
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Es ist BeschaftlgFen zuzumuten, bglm Weg vom Stellplatz zum IE Gonsenheim setzt aufs Rad
Arbeitsplatz 5 Minuten zu Fuld zurtckzulegen. .
Oder gleich mit Tram, Bus oder Rad zur Arbeit kommen. Ergebnisse Verkehrserhebung
.. 5 . Stellplatz-Auslastung Do, 7.10.2021, Tageszeit 11:00 bis 11:30 Uhr
== Dauerstellpldtze ausgewogen im Ortskern verteilen N\ 5 g s
: 100-110
e Parkraumbewirtschaftung im gesamten Ortskern I
zur Lenkung des Parkverhaltens 70-80
e Ausreichend grol3e Anzahl Anwohnerparkbereiche,
SteIIpIétze far Fremdpa rker und La ngzeitpa rken Stellplatz-Auslastung Do, 7.10.2021, Tageszeit 21:30 bis 22:00 Uhr
S 2z 2 ‘ Auslastung %
aus dem Ortskern verbannen g | I' -
Pt )| i
o~ 90-100

80-90
e 70 - 80

c,[,\"

60-70

e Die bislang nicht erhobenen Einnahmen aus Parkgebuhren* ' ‘ ‘ oY
belaufen sich allein in Bretzenheim in der Grél3e von rund |
720.000 € bis 1,01 Mio. € pro Jahr (,Defizit" Kfz-Verkehr)

und sollten ortsteilbezogen verwendet werden Beschaftigte verstarken Parkdruck,
unterbinden Radfahren und Laufen

*Gebuhren 1€ bis 1,50 €/m2 pro Monat; in deutschen Gro3stadten parken im Mittel 31% der Privat-Pkws im &ffentlichen Raum (Mid2017);
8.436 Privat-Pkws Bretzenheim x 31% = 2.615 Stellplatze; zuzuglich 400 Besucher-Stellplatze ergibt rund 3.000 Stellplatznutzungen.

% ™ 50 - 60
=

2 keine Falschparker
%,

Nachhaltigkeitsinitiative Bretzemheifn
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Aber wie soll das Gehen?
Andere Stadte machen es vor!

Klage gegen die Stadt Freiburg

Anwohnerparken marktgerecht s

e 360€ St&}tt.30€ / Jahr mussgn in Freiburg Auto- Der VGH BW hat die Gebihrenerhdhung
fahrer fur ihren Parkausweis bezahlen. bestétigt (Az 2S 809/22 vom 24.06.2022).

 InTubingen fur SUV 180 €/ Jahr Ausschlaggebend sei das Verhaltnis von

e Wien und Frankfurt machen alle Stellplatze Leistung und GebUhren. Die Mietkosten
im 6ffentlichen Raum gebuhrenpflichtig. im Parkhaus bis zu 2.280¢€ liegen deutlich

hoher (Aquivalenzprinzip erfullt).

Stadt Graz, flachendeckendes Konzept

e Parken Blaue Zone, max. 3-Stunden Dieser Lenkungszweck sei mit Blick auf das

staatliche Klimaschutzziel des Art. 20a

(2/3 aller Stellplatze) i
Grundgesetz (GG) nicht zu beanstanden.

e Grune Parkzone, unbegrenzt
(9 €/Tag an Automaten)

Y = e e T
"":i**} ““_"-!‘4_;" - -"-; -

1 - e -
‘ s P e
{ ¥

e Kfz-Fahrten zur Arbeit nur zu Graz 290.000 Einwohnef

Die GebUhrenregelung ziele in zulassiger

Privat-Stellplatzen oder kostenpflichtige Parkhauser Weise darauf ab, ‘?'e” innerstadtischen
Dauerparken PH Burghaus 173 €/Monat + 30% Winterzuschlag Nov-Marz Verkehr und damit den Ausstol$ von

Dauerparken Operngarage 194 €/Monat + 30% Winterzuschlag Nov-Mérz Treibhausgasen zu reduzieren.

Nachhaltigkeitsinitiative Bretzenheim



dnserewvision
Zero lantitat Bretzenheimes <tarken
- Identitat'Bretzenheimsistarken

www.klimaentscheid-mainz.de

2. Den Ortskern starken - besser erreichbar ohne Auto

Was ist zu tun?
Wie konnte es in Bretzenheim aussehen?

o Einzelhandel stérken - Mobilitdts- und Einkaufsverhalten
Auf Basis von fachlich professionell erhobenen Befragungen zum
Mobilitats- und Einkaufsverhalten sollten Mangel in der Erreichbarkeit
analysiert und Optimierungsvorschlage erarbeitet werden. Wie kann
der Einkauf im Stadtteil attraktiver gestaltet werden?

Was ist wenn die Gewerbetreibenden nicht bereit sind, die Studie
(mit-) zu finanzieren? Dann empfehlt sich die Vorbereitung von:

« Aktion Befragungen von Passanten
Im kleinen Rahmen kénnen im Ortskern Passanten befragt werden,

mit welchen Verkehrsmittel sie den Weg zum Einkauf, Arztpraxen
oder sonstigen Einrichtungen zuruckgelegt haben.

Ortskern Relevantes StraRennetz

e Ortskernnetz @ \/orschlag Grinachsen

T e
27 \)\‘\f-"‘(’

e
i
°

« Ideensammlung zur Neugestaltung des Ortskerns
Ausdehnung der Befragung auf Themen mit Verbesserungsvor-
schlagen und Anregungen.

N W = e B
L I l' Naclﬁual;‘
\D \Y e I\ i
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Wien machts vor:
Stadtentwick-
lungsplan STEP

“ Wien Innere Stadt

Auszug Tabelle Qualitaten
fr Wiener Strassen und
Platze, Seite 40

NUTZUNGS ANGEBOTE

ZUGANGLICHKEIT
UND SICHERHEIT

QUALITATEN FUR WIENER STRASSEN UND PLATZE

Wohl-
befinden

Lebens-
gefuhle

Nutzungs-
angebote

Eigene
Aktivitaten
Zuganglich-

keit und
Sicherheit
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Straflen erfillen eigentlich vielfdltige Funktionen:
Wohnen, Einkaufen, Arbeiten, sozialer Raum

Was hilft?

Problem: e An einzelnen Tagen/ Tageszeiten

Nutzung fir nichtkommerzielle StrafSenfeste

0n0 Uﬁktlonale N Utz"{n durch Parken von und fiir Nachbarn

;B T G i™ .
;5\[ ST ; 1 o Festgelegter Zeitraum
l | Sl 8 | i Tempordr genehmigte Verdnderungen
im StrafSenraum, ggf. provisorisch gesichert

e Dauerhaft

Partielle Umbaumalinahmen oder
Neugestaltung der Stralzen

Offentlicher Raum ist fiir Alle da
Rickeroberung des StrafSenraumes
Nutzungsvielfalt wieder ermdéglichen

4

»
[ (
5 g 1.\

i
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Wie konnte es in Bretzenheim aussehen?

Leben in die Stral3e bringen, Klimavorsorge aktiv betreiben.

m temporc'irst RN 8 | : i -Heim tempordr
StrafSenfeste. Da wird Ihnen geholfen  Tempordre Fahrbahnumnutzung Dauerhaft
Stadtische Ansprechpartner, organisatorische  Genehmigung zur Verengung der Fahrbahn Dauerhafte Umnutzung
Unterstutzung der Stadt bei Genehmigung und mit provisorischer ,Moblierung”, um von Stellplatzen, hier zur
Aufstellen eines Schilderplans. andere Nutzungen fur einen festgelegten Aussenbewirtschaftung
Digital georeferenzierter Eintrag in einer Zeitraum zu ermaglichen. eines Restaurants.

kommunalen Karte Baustellen & Verkehrsinfo

YR Bl - SR
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Wie konnte es in Bretzenheim aussehen?

Partielle bauliche MalRnahmen zur Erhéhung der
Aufenthaltsqualitat; Klimavorsorge aktiv betreiben.

—— Aufplasterung
an Kreuzung

kleiner Abbiegeradius
Queren erleichtern

Begrinung mit Blumen,
Strauchern oder Baumen

Parken steuern,
Ladezonen einrichten
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Wie konnte es in Bretzenheim aussehen?

Sitzbanke,
Aufenthaltsflachen

Fahrrader abstellen
Roller abstellen

Einmundungen gestalten
Landesaufgabe:
Richtlinien Zebrastreifen anpassen

Graz
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.Hausaufgaben” einer Stadt
wenn sie die Entwicklung von
Stadtteilen ernst nehmen will.

Wien machts vor

und ist schon weiter
Das Ziel des STEP 2035 ist von Anfang an klar:

»Das Leben in Wien soll weiterhin fur alle leist-
bar und von hoher Qualitat sein, ganz egal, ob
die Temperaturen steigen oder Starkwetter-
Ereignisse sich haufen.”

. Verkehrserhebungen alle Verkehrsarten (Stadt)
. Untersuchung Kauf- und Mobilitdtsverhalten

(Einzelhandel, Stadt)

. Nahmodbilitéats-Check (Stadt, Biirger:innen)

unter fachlicher Betreuung

Definition Zielsetzung mit allen relevanten Akteuren

im Ortsteil bzw. daftr zustandig  (workshop1)
Bestandsaufnahme und Bewertung (workshop1)
Malinahmen identifizieren, ausarbeiten (workshop?2)
Erstellung Nahmobilitatsplan (Malinahmen, Priorisierung,
Zustandigkeiten und Ressourcen), Dokumentation

. Stadftteil- Stadtentwicklungsplan STEP

Stadt, Blrger:innen

. Programme MafSnahmen mit Zeitrdumen

a) Kurzfristig

StralRenverkehrsrechtliche MalRnahmen,

kleine Baumal3nahmen, Sofortprogramm aufstellen
b) Mittel und langfristig Mobilitétsplan & STEP

6. Umsetzung Projekte

Nachhaltigkeitsinitiative Bretzenheim



Zero QD UnserWegizum Ziel

www.klimaentscheid-mainz.de

Der Beitrag Bretzenheims zum Klimaschutz

Umweltbundesamt , Umweltfreundlich mobil” Stand Marz 2021

Abb#dung &

IST Heutige Belastung

klimawirkung des Personennahverkehrs

Privater Pkw-Bestand (1) Stuck 8.436
- Fahrleistungen/ Jahr (2) km 118.947.600
o CO2-AusstoR (3) kg 22.600.000

Schiemennabeerkebr

ZIEL gemalR StaVo-Beschluss
CO2 Halbierung Autofahrten kg 11.300.000

zuzuglich fiktiv

Strafiecr "Stadt-/U-Bshn

Nohlinienbus

e L 0 Ubrige Wege mit E-Bike CO2 kg 113.000

= Summe nach Zielerreichung kg 11.413.000
G e -~ Reduzierung Emmissionen

e . ST CO%eq-Emissionen pro Jahr kg -11.187.000

Arvrark o= parc Wersa P J04T Rusb pigens Derechringen

Des Weiteren (3)

(1) Statistische Informationen zur Stadtentwicklung der Landeshauptstadt Mainz fur 2020 8x geri NOx-
(2) Jahresfahrleistungen Raumtyp Grol3stadt im Bundesdurchschnitt: 14.100km (MiD 2017) S5y ggerilr?ggeerreerUmV\)/(eﬁijgigﬁ
(3) CO?% eq-Emmissionen 0,19 kg Pkw jund 0,01 kg Pedelec je Personenkilometer, Quelle s.oben 60% weniger Fliachenverbrauch

Tabelle des Umwelt Bundesamtes und andere Tabellen zu NOx-Emmissionen, Flache, Umweltkosten

E Nachhaltlgkemsmltlatwe Bretzenh
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< unseres Verkehrsministers ...

Fiir jeden freiwillig abgegebenen Fiihrerschein

erhalten Sie
e 1 Jahresabo OPNYV ihrer Wahl*
alternativ

i ® 1.000 € bei Kaufeines Pedelecs oder
2l a.,* )

[ o 500¢¥€  fiir ein neues Fahrrad nach
If e .
';:::f;_ Vorlage der Kaufquittung

*derzeit leider nur fiir Senioren ab 60 Jahre im Grofsraum-Verkehr-Hannover im Kundenzentrum der Ustra

Nachhaltigkeitsinitiative Bretzenheim

P . Zum Schluss der grofse Wumms

Kfz-Besitz
Bretzenheim

\\ allmdhlich
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Mehr Zeit £or uns,

Mehr I_clacnc;qual'ﬁra’r

Sl ) =

Vielen Dank. £or thre Aufmerksamkeit |

Nachhaltigkeitsinitiative Bretzenheim



- IaUnsenWegzumizZiel

www.klimaentscheid-mainz.de

Mainz https://www.klimaentscheid-
VERKEHRSWENPE

SET2ZTY mainz.de/verkehrskonzept/

sowie Vortrag Verkehrskonzept 2030 fur Mainz vom 30.03.2022

m’ , a https://www.youtube.com/watch?v=tnBrNuMf5M8

https://rlp.vcd.org/infothek/publikationen#c13756

Pause
Teil 11l Arbeitsgruppen
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